n

Stabbursdalen
nasjonalparkstyre

Mgateprotokoll

Utvalg: Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi

albmotmeahccestivra/Rautu
Motested: |, Teams
Dato: 18.09.2026
Tidspunkt: 10:00 - 16:00

Folgende faste medlemmer motte:

Navn Funksjon Representerer
Jan-Arvid Arnesen Medlem Finnmark fylkeskommune
Nina Kulsland Eriksson Medlem Porsanggu gielda —

Porsanger kommune —

Porsangin komuuni
Arne Reidar Myrseth Medlem Hammerfest kommune -

Hammerfeastta suohkan

Folgende medlemmer hadde meldt forfall:
Navn Funksjon Representerer

Fred Are Sundnes Medlem Sametinget - Samediggi

Folgende varamedlemmer motte:

Navn Mgtte for Representerer
Ragnhild Oline Eliassen Fred Are Sundnes Sametinget - Samediggi
Merknader:

Gvrige frammgtte:
Navn

Marianne Ishaug Liplass
Heidi-Marie Gabler

Tor Asbjgrn Aslaksen Simonsen
Oddrun Merete Skjemstad

Underskrift:

Vi bekrefter med underskriftene vare at det som er fgrt pa de sidene vi har signert i
mateboka, er i samsvar med det som ble vedtatt pa matet.



Saksliste

Utvalgs- Innhold Lukket Arkiv-
saksnr saksnr
ST 38/2026 Valg av styremedlem til & underskrive protokoll 2026/402

sammen med styreleder
ST 39/2026 Registrering av deltakere, beslutningsdyktighet

ST 40/2026 Godkjenning av innkalling og sakliste - styremate 2026/402
18.09.2026

ST 41/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - sgknad - motorferdsel 2026/9109
- ATV - frakt av felt elg - Stabbursdalen nord

ST 42/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - sgknad - motorferdsel 2026/9061
- ATV - frakt av felt elg

ST 43/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - Statsforvalteren 2026/51
Troms og Finnmark klager pa vedtak - motorferdsel
til fritidsbolig

ST 44/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - Statsforvalteren 2025/11246
Troms og Finnmark klager pa vedtak - motorferdsel
- gamme

ST 45/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - Statsforvalteren i 2025/11933

Troms og Finnmark klage pa vedtak - motorferdsel -
fritidshytte Storgen Jstre - Badjeluoppal

ST 46/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - Sgknad om etablering 2020/9317
av ny 420 kV kraftledning gjennom Stabbursdalen
landskapsvernomradet med plantelivsfredning

ST 47/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - Innspill til detaljplan 2020/9317
for ny 420 kV kraftledning mellom Skaidi og
Lebesby

ST 48/2026 Stabbursdalen nasjonalparkstyre - orienteringssaker 2026/402

- mate 18.09.2026

ST 38/2026 Valg av styremedlem til & underskrive protokoll
sammen med styreleder

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Enstemmig vedtatt

Vedtak

Nina Kulsland Eriksson og Arne Reidar Myrseth skriver under protokoll.



ST 39/2026 Registrering av deltakere, beslutningsdyktighet

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Nina Kulsland Eriksson

Arne Reidar Myrseth

Ragnhild Oline Eliassen vara for Fred Are Sundnes
Jan-Arvid Arnesen

Heidi-Marie Gabler (bistand til ny forvalter)

Tor Asbjgrn Aslaksen Simonsen (saksbehandler)
Oddrun Merete Skjemstad (sekretaer)

Marianne Ishaug Liplass (sekreteer)

Vedtak
Styret er beslutningsdyktig.

ST 40/2026 Godkjenning av innkalling og sakliste - styremote
18.09.2026

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Enstemmig vedtatt.

Vedtak

Innkalling og saksliste godkjennes



ST 41/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - sgknad -
motorferdsel - ATV - frakt av felt elg - Stabbursdalen nord

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Enstemmig vedtatt.

Vedtak

Stabbursdalen nasjonalparkstyre gir jaktfelt nr. 23 - Stabbursdalen nord ved jaktleder Trygve
Myrmel delvis innvilget dispensasjon til uthenting av elg med ATV jamfgr verneforskriften § 3
punkt 6.3.

Omfang og vilkar for tillatelsen:
1. Omfang og perioder:

a. Tillatelsen gjelder f.o.m. 25. september 2026 t.o.m. 1. november 2026

b. Tillatelse gjelder for én - 1 — tur pr. felte elg, der én tur er tur/retur.

c. Det gis kun dispensasjon til & benytte én - 1 — ATV for uttransport. Henger er
tillat.

2. Trasé og kjgrerestriksjoner:

a. All Kjgring skal skje pa godkjent trasé for uttransport av felt elg merket av pa
vedlagt kart

b. Det er ikke tillatt & benytte motorisert kjgretay for a transportere felt elg fra
fellingssted til godkjent kjgretrasé i nasjonalparken.

3. Miljghensyn

a. All ferdsel skal skje hensynsfullt, og begrenses til et minimum. Fugle- og

dyrelivet i omradet, herunder reinsdyr, skal ikke forstyrres ungdig.
4. Kommunikasjon og kontroll

a. Kjgreseddel skal fylles ut med penn eller tusj ved hver kjgring fgr turen starter
og sendes inn til nasjonalparkforvalter etter endt jaktsesong (se vedlegg).

b. Far hver utkjgring skal lokalt SNO kontaktes (Emil Halvorsrud, tIf: 48 23 60 37).
Oppnas ikke kontakt skal det sendes tekstmelding eller legges inn beskjed pa
mobilsvar om at felt elg blir fraktet ut med kjgretoy.

c. Far hver utkjgring skal det etableres kontakt med Skaiddeduottar siida v/
Rasmus John S. Anti pa telefon 454 88 968/ 481 98 885. Den siidaen skal da ha
beskjed om hvor felt elg skal hentes ut og hvilken trase som benyttes. Det
legges opp til at begge parter i samrad avtaler om hvordan dette Igser seg
praktisk.

d. Denne tillatelsen ma medbringes i felt i tilfelle kontroll.

e. Ved tillatelsens utlgp skal kopi av kjgreseddel sendes forvaltningsmyndigheten
(nasjonalparkstyret).



ST 42/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - sgknad -
motorferdsel - ATV - frakt av felt elg

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Enstemmig vedtatt.

Vedtak

Stabbursdalen nasjonalparkstyre gir jaktfelt nr. 22 - Bastin ved jaktleder Einar Olsen
delvis innvilget dispensasjon til uthenting av elg med ATV jamfar verneforskriften § 3
punkt 6.3.

1. Omfang og perioder:

a. Tillatelsen gjelder f.o.m. 25. september 2026 t.o.m. 1. november 2026

b. Tillatelse gjelder for én - 1 — tur pr. felte elg, der én tur er tur/retur.

c. Det gis kun dispensasjon til & benytte én - 1 — ATV for uttransport. Henger er
tillat.

2. Trasé og kjgrerestriksjoner:

a. All Kjgring skal skje pa godkjent trasé for uttransport av felt elg merket av pa
vedlagt kart

b. Det er ikke tillatt & benytte motorisert kjgretay for a transportere felt elg fra
fellingssted til godkjent kjgretrasé i nasjonalparken.

3. Miljghensyn

a. All ferdsel skal skje hensynsfullt, og begrenses til et minimum. Fugle- og

dyrelivet i omradet, herunder reinsdyr, skal ikke forstyrres ungdig.
4. Kommunikasjon og kontroll

a. Kjgreseddel skal fylles ut med penn eller tusj ved hver kjgring fgr turen starter
og sendes inn til nasjonalparkforvalter etter endt jaktsesong (se vedlegg).

b. Far hver utkjgring skal lokalt SNO kontaktes (Emil Halvorsrud, tIf: 48 23 60 37).
Oppnas ikke kontakt skal det sendes tekstmelding eller legges inn beskjed pa
mobilsvar om at felt elg blir fraktet ut med kjgretoy.

c. Far hver utkjaring skal det etableres kontakt med Skaiddeduottar siida v/
Rasmus John S. Anti pa telefon 454 88 968/ 481 98 885. Den siidaen skal da ha
beskjed om hvor felt elg skal hentes ut og hvilken trase som benyttes. Det
legges opp til at begge parter i samrad avtaler om hvordan dette Igser seg
praktisk.

d. Denne tillatelsen ma medbringes i felt i tilfelle kontroll.

e. Ved tillatelsens utlgp skal kopi av kjgreseddel sendes forvaltningsmyndigheten
(nasjonalparkstyret).



ST 43/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - Statsforvalteren
Troms og Finnmark klager pa vedtak - motorferdsel til
fritidsbolig

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Samlet oversendelse av klagesaker om motorferdsel i Stabbursdalen nasjonalpark

Stabbursdalen nasjonalparkstyre behandlet 18. september 2026 Statsforvalteren i Troms og
Finnmarks klager pa styrets vedtak ST 23/2026, ST 13/2026 og ST 12/2026. Hver sak er behandlet
seerskilt. Styret opprettholdt alle tre vedtakene.

Klagene oversendes med dette til Miljgdirektoratet for endelig avgjerelse etter forvaltningsloven §
33 fjerde ledd. Fordi klagene i stor grad bygger pa de samme prinsipielle anfarslene, gir styret
nedenfor en samlet redegjgrelse. De konkrete forskjellene mellom sakene omtales seerskilt.

1 Rettslig utgangspunkt

Sgknadene er behandlet etter verneforskriften for Stabbursdalen nasjonalpark § 3 punkt 6.3 femte
strekpunkt. Bestemmelsen apner uttrykkelig for at forvaltningsmyndigheten kan gi tillatelse til bruk
av beltekjgretay pa vinterfgre i forbindelse med ngdvendig transport til og fra lovlig oppferte private
hytter.

Bestemmelsen innebaerer ikke et ubetinget krav pa motorferdsel. Det skal foretas en konkret
vurdering i den enkelte sak. Styret har derfor vurdert transportbehovet, traseen, tidsrommet, antallet
turer, kjgringens karakter, aktuelle naturverdier og den samlede belastningen i trdd med
naturmangfoldloven §§ 7 til 12.

Styret legger samtidig til grunn at vurderingen skal vaere konkret og forholdsmessig. En generell
praksis om seks turer kan veere et relevant utgangspunkt, men kan ikke erstatte en individuell
vurdering av behovet og forholdene i den enkelte sak.

Verneforskriften fastsetter ikke et bestemt antall turer. Avgrensningen er i stedet knyttet til formalet:
Kjeringen skal gjelde nadvendig transport. Styret mener derfor at forskriften i utgangspunktet
bygger pa en behovsbasert, kvalitativ avgrensning, ikke en standardisert kvantitativ grense.

2 Lokale forhold, tidligere praksis og erfaringskunnskap

Stabbursdalen ligger i et omrade med lang vinter og normalt en lang periode med stabilt snadekke.
Dette innebeerer at nedvendig transport kan gjennomfares pa vinterfere uten terrenginngrep over
en lengre del av aret enn i mange andre omrader. De lokale forholdene begrunner ikke i seg selv
flere turer, men de er relevante ved vurderingen av risiko, tidsrom og hvilke vilkar som er
ngdvendige.



Hytter og gammer i omradet har vaert brukt over lang tid, og brukerne har erfaringskunnskap om
trasevalg, sn@- og isforhold, veer, reindrift og perioder hvor ferdsel bar unngas. Styret mener denne
kunnskapen skal innga i kunnskapsgrunnlaget sammen med tilgjengelig naturfaglig informasjon. |
den enkelte saken ma det derfor beskrives hvordan traseen er valgt, hvor lenge den har veert brukt,
og om det er registrert skader eller konflikter med sarbare naturverdier eller reindrift.

Styret viser ogsa til at tidligere nasjonalparkstyre etter det opplyste apnet for inntil 16 turer per
sesong i 2014. Dersom vedtaket dokumenteres i oversendelsen, viser dette at rammen ikke er en
ny og uprgvd praksis. Styret ber om at bade vedtakets ordlyd, virkeomrade og etterfglgende
praktisering inngar i vurderingen av lokal forvaltningspraksis.

3 Antall turer

| ST 23/2026, ST 13/2026 og ST 12/2026 er det gitt en @vre ramme pa 16 turer tur-retur per sesong.
Rammen er ikke en forventning om at alle turene skal benyttes. Den gir adgang til & utfere
ngdvendig transport nar behovet oppstar, uten at det ma sendes en ny sgknad for hver enkelt
transport.

Styret har lagt vekt pa at transportbehovet kan variere mellom sesongene, blant annet pa grunn av
vedlikehold, vedtransport, utstyr, vaerforhold og antall rettighetshavere. En flerarig tillatelse med en
tydelig gvre ramme gir forutsigbarhet, samtidig som de gvrige vilkarene begrenser ferdselen.

Statsforvalteren viser til vanlig praksis og tidligere avgjarelser fra Miljgdirektoratet. Styret mener at
tidligere avgjgrelser kan gi veiledning, men at de ikke uten videre kan erstatte en konkret vurdering
av andre traseer, andre bygg, andre sgkere og andre transportbehov.

Styrets prinsipale syn er likevel at ngdvendig transport til eksisterende hytter og gammer bgr kunne
reguleres gjennom flerarige, behovsbaserte tillatelser uten en pa forhand fastsatt tallgrense. En slik
tillatelse vil ikke gi adgang til fri motorferdsel. Hver tur ma vaere knyttet til ngdvendig transport til
eller fra det aktuelle bygget og skje innenfor fastsatt trasé, tidsrom og @vrige miljgvilkar. Rammen
pa 16 turer i de aktuelle vedtakene er derfor en kontrollert Igsning innenfor dagens praksis, ikke
styrets prinsipielle mal for framtidig forvaltning.

4 Naturmangfold og samlet belastning

Styret er enig i at motorferdsel kan forstyrre dyreliv og under ugunstige forhold skade vegetasjon.
Tillatelsene inneholder derfor avgrensninger som reduserer risikoen:

Kjeringen gjelder bestemte traseer og bestemte bygg.

Kjgringen gjelder ngdvendig transport, ikke fri ferdsel eller rekreasjonskjaring.

Kjgringen skal skje pa sng- og isdekket mark eller vann.

Skadekjgring pa vegetasjon er ikke tillatt.

Fugle- og dyreliv, herunder rein, skal ikke forstyrres ungdig.

Tillatelsene gjelder innenfor avgrensede vinterperioder og er begrenset til ngdvendig
transport.

Etter styrets vurdering viser klagene i stor grad til mulige skadevirkninger pa generelt grunnlag. De
identifiserer i begrenset grad hvilke konkrete naturverdier langs de aktuelle traseene som kan bli
skadet, sannsynligheten for skade eller hvorfor seks turer utgjer en forsvarlig grense mens 16 turer
ikke gjer det.

Styret har ogsa vurdert samlet belastning. Antallet tillatelser og turer mé falges over tid, men
vurderingen ma knyttes til faktisk ferdsel, hvor ferdselen skjer og hvilke naturverdier som kan bli
bergrt. Den teoretiske summen av maksimale rammer gir ikke alene et presist bilde av den faktiske
belastningen. Opplysninger om faktisk bruk av tidligere tillatelser ber derfor innga i
beslutningsgrunnlaget for hver sak.

5 Kjgreseddel og kontroll

Statsforvalteren har i ST 13/2026 og ST 12/2026 anfort at fraveer av kjgreseddel kan fare til
ubegrenset kjgring. Styret er ikke enig i dette. Tillatelsens formal og @vrige vilkar gjelder uavhengig
av om det fares kjgreseddel. Kjgring som ikke gjelder ngdvendig transport, vil falle utenfor tillatelsen
og kan fglges opp av kontrolimyndighetene.



Styret anerkjenner at et vedtak ma vaere kontrollerbart. Et vilkar om kjgreseddel ma likevel vaere
saklig, nedvendig og forholdsmessig. | disse sakene har styret lagt vekt pa de korte og klart
definerte traseene, bestemte innehavere og bestemte bygg. Styret mener derfor at fravaer av
kjgreseddel ikke i seg selv gjer vedtakene uegnet for kontroll.

Styret viser til at Porsanger kommune etter det opplyste praktiserer tilsvarende tillatelser etter
motorferdselloven uten kjgreseddel. Selv om kommunens tillatelser bygger pa et annet regelverk,
viser praksisen at kontrollhensynet kan ivaretas pa andre mater. Faglig radgivende utvalg har
dessuten gitt uttrykk for at kjgreseddelen oppleves som lite formalstjenlig og konfliktskapende. Dette
er ikke avgjgrende rettslig, men er relevant ved vurderingen av om ordningen er hensiktsmessig og
forholdsmessig.

Dersom Miljgdirektoratet mener at kjgreseddel er ngdvendig, ber styret om en konkret begrunnelse
for hvorfor kontrollbehovet ikke kan ivaretas pa en mindre byrdefull mate. Styret mener en enkel
arlig rapportering av faktisk antall turer og hovedformalet med transporten kan gi kunnskap om
faktisk ferdsel og samlet belastning, uten at hver tur ma forhandsregistreres eller godkjennes.

6 Tillatelsenes varighet

Tillatelsene er gitt for flere sesonger. Dette endrer ikke den arlige rammen eller de materielle
vilkarene. Flerarige tillatelser gir forutsigbarhet for sgkerne og reduserer ungdvendig administrasjon
for bade sekerne og forvaltningsmyndigheten.

Tillatelsene kan vurderes pa nytt dersom det kommer nye opplysninger om naturverdier, endret
bruk, vesentlige skadevirkninger eller andre forhold som har betydning for vurderingen.

7 Seerlige forhold i den enkelte saken

Sak Vedtak Serlige forhold

Klagen gjelder i hovedsak antall turer. Tillatelsen er knyttet til
ST 23/2026 Opprettholdes bestemt fritidsbygg, bestemt trasé, ngdvendig transport og
kjering pa vinterfare.

Rammen pa 16 turer er et maksimum for ngdvendig transport.
ST 13/2026 Opprettholdes Sekeren oppga seks turer, men rammen apner for varierende
behov gjennom tillatelsesperioden.

Flere rettighetshavere og en sveert kort strekning innenfor
ST 12/2026 Opprettholdes parken, opplyst til om lag 198 meter pa elveisen. Sgkernes
merknader fglger saken.

8 Styrets anmodning

Stabbursdalen nasjonalparkstyre ber Miljgdirektoratet om & prgve hver sak konkret og ta stilling til
styrets vurderinger av behov, trasé, faktisk risiko og forholdsmessighet. Styret ber samtidig om en
uttrykkelig avklaring av om verneforskriften apner for flerarige, behovsbaserte tillatelser uten en pa
forhand fastsatt tallgrense, nar tillatelsen er avgrenset til bestemte innehavere, bestemt bygg, fast
trasé, vinterfare, angitt periode og ngdvendig transport. Dersom direktoratet mener at et bestemt
antall turer alltid ma fastsettes, ber styret om at det rettslige grunnlaget for dette angis.

Enstemmig vedtatt.

Vedtak

Stabbursdalen nasjonalparkstyre tar ikke Statsforvalteren i Troms og Finnmarks klage til falge
og opprettholder vedtak ST 23/2026 av 6. februar 2026.

Styret mener at tillatelsen har klar hjemmel i verneforskriften § 3 punkt 6.3 femte strekpunkt,
og at den er tilstrekkelig avgrenset gjennom formal, trasé, tidsrom, sesong, antall turer og krav
om kjgring pa sng- og isdekket mark. Rammen pa 16 turer er et maksimum og innebeerer ikke
at samtlige turer vil bli gjennomfart.



Styret har lagt vekt pa at Statsforvalterens klage i hovedsak bygger pa generelle antakelser
om mulig skade og presedens. Klagen identifiserer ikke konkrete naturverdier langs den
aktuelle traseen eller konkrete virkninger som tilsier at rammen ma reduseres til seks turer.
Styret viser ellers til den felles uttalelsen som fglger oversendelsen.

Klagen og sakens dokumenter oversendes Miljgdirektoratet for endelig avgjgrelse etter
forvaltningsloven § 33 fierde ledd.

ST 44/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - Statsforvalteren
Troms og Finnmark klager pa vedtak - motorferdsel - gamme

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Samlet oversendelse av klagesaker om motorferdsel i Stabbursdalen nasjonalpark

Stabbursdalen nasjonalparkstyre behandlet 18. september 2026 Statsforvalteren i Troms og
Finnmarks klager pa styrets vedtak ST 23/2026, ST 13/2026 og ST 12/2026. Hver sak er behandlet
seerskilt. Styret opprettholdt alle tre vedtakene.

Klagene oversendes med dette til Miljadirektoratet for endelig avgjerelse etter forvaltningsloven §
33 fjerde ledd. Fordi klagene i stor grad bygger pa de samme prinsipielle anfarslene, gir styret
nedenfor en samlet redegjgrelse. De konkrete forskjellene mellom sakene omtales seerskilt.

1 Rettslig utgangspunkt

Soknadene er behandlet etter verneforskriften for Stabbursdalen nasjonalpark § 3 punkt 6.3 femte
strekpunkt. Bestemmelsen apner uttrykkelig for at forvaltningsmyndigheten kan gi tillatelse til bruk
av beltekjgretay pa vinterfgre i forbindelse med ngdvendig transport til og fra lovlig oppferte private
hytter.

Bestemmelsen innebaerer ikke et ubetinget krav pa motorferdsel. Det skal foretas en konkret
vurdering i den enkelte sak. Styret har derfor vurdert transportbehovet, traseen, tidsrommet, antallet
turer, kjgringens karakter, aktuelle naturverdier og den samlede belastningen i trdd med
naturmangfoldloven §§ 7 til 12.

Styret legger samtidig til grunn at vurderingen skal vaere konkret og forholdsmessig. En generell
praksis om seks turer kan veere et relevant utgangspunkt, men kan ikke erstatte en individuell
vurdering av behovet og forholdene i den enkelte sak.

Verneforskriften fastsetter ikke et bestemt antall turer. Avgrensningen er i stedet knyttet til formalet:
Kjegringen skal gjelde nadvendig transport. Styret mener derfor at forskriften i utgangspunktet
bygger pa en behovsbasert, kvalitativ avgrensning, ikke en standardisert kvantitativ grense.

2 Lokale forhold, tidligere praksis og erfaringskunnskap

Stabbursdalen ligger i et omrade med lang vinter og normalt en lang periode med stabilt snadekke.
Dette innebeerer at nedvendig transport kan gjennomfares pa vinterfere uten terrenginngrep over
en lengre del av aret enn i mange andre omrader. De lokale forholdene begrunner ikke i seg selv



flere turer, men de er relevante ved vurderingen av risiko, tidsrom og hvilke vilkar som er
ngdvendige.

Hytter og gammer i omradet har vaert brukt over lang tid, og brukerne har erfaringskunnskap om
trasevalg, sn@- og isforhold, veer, reindrift og perioder hvor ferdsel bar unngas. Styret mener denne
kunnskapen skal innga i kunnskapsgrunnlaget sammen med tilgjengelig naturfaglig informasjon. |
den enkelte saken ma det derfor beskrives hvordan traseen er valgt, hvor lenge den har veert brukt,
og om det er registrert skader eller konflikter med sarbare naturverdier eller reindrift.

Styret viser ogsa til at tidligere nasjonalparkstyre etter det opplyste apnet for inntil 16 turer per
sesong i 2014. Dersom vedtaket dokumenteres i oversendelsen, viser dette at rammen ikke er en
ny og uprgvd praksis. Styret ber om at bade vedtakets ordlyd, virkeomrade og etterfglgende
praktisering inngar i vurderingen av lokal forvaltningspraksis.

3 Antall turer

| ST 23/2026, ST 13/2026 og ST 12/2026 er det gitt en @vre ramme pa 16 turer tur-retur per sesong.
Rammen er ikke en forventning om at alle turene skal benyttes. Den gir adgang til & utfere
ngdvendig transport nar behovet oppstar, uten at det ma sendes en ny sgknad for hver enkelt
transport.

Styret har lagt vekt pa at transportbehovet kan variere mellom sesongene, blant annet pa grunn av
vedlikehold, vedtransport, utstyr, vaerforhold og antall rettighetshavere. En flerarig tillatelse med en
tydelig gvre ramme gir forutsigbarhet, samtidig som de gvrige vilkarene begrenser ferdselen.

Statsforvalteren viser til vanlig praksis og tidligere avgjarelser fra Miljgdirektoratet. Styret mener at
tidligere avgjgrelser kan gi veiledning, men at de ikke uten videre kan erstatte en konkret vurdering
av andre traseer, andre bygg, andre sgkere og andre transportbehov.

Styrets prinsipale syn er likevel at ngdvendig transport til eksisterende hytter og gammer bgr kunne
reguleres gjennom flerarige, behovsbaserte tillatelser uten en pa forhand fastsatt tallgrense. En slik
tillatelse vil ikke gi adgang til fri motorferdsel. Hver tur ma vaere knyttet til ngdvendig transport til
eller fra det aktuelle bygget og skje innenfor fastsatt trasé, tidsrom og @vrige miljgvilkar. Rammen
péa 16 turer i de aktuelle vedtakene er derfor en kontrollert Igsning innenfor dagens praksis, ikke
styrets prinsipielle mal for framtidig forvaltning.

4 Naturmangfold og samlet belastning

Styret er enig i at motorferdsel kan forstyrre dyreliv og under ugunstige forhold skade vegetasjon.
Tillatelsene inneholder derfor avgrensninger som reduserer risikoen:

Kjeringen gjelder bestemte traseer og bestemte bygg.

Kjeringen gjelder nadvendig transport, ikke fri ferdsel eller rekreasjonskjgring.

Kjgringen skal skje pa sng- og isdekket mark eller vann.

Skadekjgring pa vegetasjon er ikke tillatt.

Fugle- og dyreliv, herunder rein, skal ikke forstyrres ungdig.

Tillatelsene gjelder innenfor avgrensede vinterperioder og er begrenset til ngdvendig
transport.

Etter styrets vurdering viser klagene i stor grad til mulige skadevirkninger pa generelt grunnlag. De
identifiserer i begrenset grad hvilke konkrete naturverdier langs de aktuelle traseene som kan bli
skadet, sannsynligheten for skade eller hvorfor seks turer utgjer en forsvarlig grense mens 16 turer
ikke gjer det.

Styret har ogsa vurdert samlet belastning. Antallet tillatelser og turer ma falges over tid, men
vurderingen ma knyttes til faktisk ferdsel, hvor ferdselen skjer og hvilke naturverdier som kan bli
bergrt. Den teoretiske summen av maksimale rammer gir ikke alene et presist bilde av den faktiske
belastningen. Opplysninger om faktisk bruk av tidligere tillatelser bar derfor innga i
beslutningsgrunnlaget for hver sak.

5 Kjgreseddel og kontroll

Statsforvalteren har i ST 13/2026 og ST 12/2026 anfort at fraveer av kjgreseddel kan fare til
ubegrenset kjgring. Styret er ikke enig i dette. Tillatelsens formal og @vrige vilkar gjelder uavhengig



av om det fares kjgreseddel. Kjgring som ikke gjelder ngdvendig transport, vil falle utenfor tillatelsen
og kan falges opp av kontrolimyndighetene.

Styret anerkjenner at et vedtak ma vaere kontrollerbart. Et vilkar om kjgreseddel ma likevel vaere
saklig, nedvendig og forholdsmessig. | disse sakene har styret lagt vekt pa de korte og klart
definerte traseene, bestemte innehavere og bestemte bygg. Styret mener derfor at fravaer av
kjgreseddel ikke i seg selv gjer vedtakene uegnet for kontroll.

Styret viser til at Porsanger kommune etter det opplyste praktiserer tilsvarende tillatelser etter
motorferdselloven uten kjgreseddel. Selv om kommunens tillatelser bygger pa et annet regelverk,
viser praksisen at kontrollhensynet kan ivaretas pa andre mater. Faglig radgivende utvalg har
dessuten gitt uttrykk for at kjgreseddelen oppleves som lite formalstjenlig og konfliktskapende. Dette
er ikke avgjgrende rettslig, men er relevant ved vurderingen av om ordningen er hensiktsmessig og
forholdsmessig.

Dersom Miljgdirektoratet mener at kjgreseddel er ngdvendig, ber styret om en konkret begrunnelse
for hvorfor kontrollbehovet ikke kan ivaretas pa en mindre byrdefull mate. Styret mener en enkel
arlig rapportering av faktisk antall turer og hovedformalet med transporten kan gi kunnskap om
faktisk ferdsel og samlet belastning, uten at hver tur ma forhandsregistreres eller godkjennes.

6 Tillatelsenes varighet

Tillatelsene er gitt for flere sesonger. Dette endrer ikke den arlige rammen eller de materielle
vilkarene. Flerarige tillatelser gir forutsigbarhet for sgkerne og reduserer ungdvendig administrasjon
for bade sgkerne og forvaltningsmyndigheten.

Tillatelsene kan vurderes pa nytt dersom det kommer nye opplysninger om naturverdier, endret
bruk, vesentlige skadevirkninger eller andre forhold som har betydning for vurderingen.

7 Seerlige forhold i den enkelte saken

Sak Vedtak Serlige forhold

Klagen gjelder i hovedsak antall turer. Tillatelsen er knyttet til
ST 23/2026 Opprettholdes bestemt fritidsbygg, bestemt trasé, nadvendig transport og
kjering pa vinterfare.

Rammen pa 16 turer er et maksimum for ngdvendig transport.
ST 13/2026 Opprettholdes Sekeren oppga seks turer, men rammen apner for varierende
behov gjennom tillatelsesperioden.

Flere rettighetshavere og en sveert kort strekning innenfor
ST 12/2026 Opprettholdes parken, opplyst til om lag 198 meter pa elveisen. Sgkernes
merknader fglger saken.

8 Styrets anmodning

Stabbursdalen nasjonalparkstyre ber Miljgdirektoratet om & prgve hver sak konkret og ta stilling til
styrets vurderinger av behov, trasé, faktisk risiko og forholdsmessighet. Styret ber samtidig om en
uttrykkelig avklaring av om verneforskriften apner for flerarige, behovsbaserte tillatelser uten en pa
forhand fastsatt tallgrense, nar tillatelsen er avgrenset til bestemte innehavere, bestemt bygg, fast
trasé, vinterfare, angitt periode og n@dvendig transport. Dersom direktoratet mener at et bestemt
antall turer alltid ma fastsettes, ber styret om at det rettslige grunnlaget for dette angis.

Enstemmig vedtatt.

Vedtak

Stabbursdalen nasjonalparkstyre tar ikke Statsforvalteren i Troms og Finnmarks klage til falge
og opprettholder vedtak ST 13/2026 av 23. januar 2026.



Styret er kjent med at sgkeren oppga et behov for seks turer. Rammen pa 16 turer er likevel
fastsatt som en gvre ramme for nedvendig transport gjiennom tillatelsesperioden. Den gir ikke
adgang til rekreasjonskjgring og innebaerer ikke at samtlige turer forventes benyttet.

Styret mener at tillatelsen er tilstrekkelig avgrenset gjennom formal, trasé, tidsrom, sesong og
krav om kjgring pa sng- og isdekket mark. Styret mener videre at vedtaket er kontrollerbart
uten vilkar om kjareseddel. Klagen og sakens dokumenter oversendes Miljgdirektoratet for
endelig avgjgrelse etter forvaltningsloven § 33 fijerde ledd.

ST 45/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - Statsforvalteren i
Troms og Finnmark klage pa vedtak - motorferdsel -
fritidshytte Storgen @stre - Badjeluoppal

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Samlet oversendelse av klagesaker om motorferdsel i Stabbursdalen nasjonalpark

Stabbursdalen nasjonalparkstyre behandlet 18. september 2026 Statsforvalteren i Troms og
Finnmarks klager pa styrets vedtak ST 23/2026, ST 13/2026 og ST 12/2026. Hver sak er behandlet
seerskilt. Styret opprettholdt alle tre vedtakene.

Klagene oversendes med dette til Miljgdirektoratet for endelig avgjerelse etter forvaltningsloven §
33 fjerde ledd. Fordi klagene i stor grad bygger pa de samme prinsipielle anfarslene, gir styret
nedenfor en samlet redegjgrelse. De konkrete forskjellene mellom sakene omtales saerskilt.

1 Rettslig utgangspunkt

Soknadene er behandlet etter verneforskriften for Stabbursdalen nasjonalpark § 3 punkt 6.3 femte
strekpunkt. Bestemmelsen apner uttrykkelig for at forvaltningsmyndigheten kan gi tillatelse til bruk
av beltekjgretay pa vinterfgre i forbindelse med ngdvendig transport til og fra lovlig oppferte private
hytter.

Bestemmelsen innebaerer ikke et ubetinget krav pa motorferdsel. Det skal foretas en konkret
vurdering i den enkelte sak. Styret har derfor vurdert transportbehovet, traseen, tidsrommet, antallet
turer, kjgringens karakter, aktuelle naturverdier og den samlede belastningen i trdd med
naturmangfoldloven §§ 7 til 12.

Styret legger samtidig til grunn at vurderingen skal vaere konkret og forholdsmessig. En generell
praksis om seks turer kan veere et relevant utgangspunkt, men kan ikke erstatte en individuell
vurdering av behovet og forholdene i den enkelte sak.

Verneforskriften fastsetter ikke et bestemt antall turer. Avgrensningen er i stedet knyttet til formalet:
Kjegringen skal gjelde nadvendig transport. Styret mener derfor at forskriften i utgangspunktet
bygger pa en behovsbasert, kvalitativ avgrensning, ikke en standardisert kvantitativ grense.

2 Lokale forhold, tidligere praksis og erfaringskunnskap

Stabbursdalen ligger i et omrade med lang vinter og normalt en lang periode med stabilt snadekke.
Dette innebeerer at nadvendig transport kan gjennomfares pa vinterfere uten terrenginngrep over



en lengre del av aret enn i mange andre omrader. De lokale forholdene begrunner ikke i seg selv
flere turer, men de er relevante ved vurderingen av risiko, tidsrom og hvilke vilkar som er
ngdvendige.

Hytter og gammer i omradet har vaert brukt over lang tid, og brukerne har erfaringskunnskap om
trasevalg, sn@- og isforhold, veer, reindrift og perioder hvor ferdsel bar unngas. Styret mener denne
kunnskapen skal innga i kunnskapsgrunnlaget sammen med tilgjengelig naturfaglig informasjon. |
den enkelte saken ma det derfor beskrives hvordan traseen er valgt, hvor lenge den har veert brukt,
og om det er registrert skader eller konflikter med sarbare naturverdier eller reindrift.

Styret viser ogsa til at tidligere nasjonalparkstyre etter det opplyste apnet for inntil 16 turer per
sesong i 2014. Dersom vedtaket dokumenteres i oversendelsen, viser dette at rammen ikke er en
ny og uprgvd praksis. Styret ber om at bade vedtakets ordlyd, virkeomrade og etterfglgende
praktisering inngar i vurderingen av lokal forvaltningspraksis.

3 Antall turer

| ST 23/2026, ST 13/2026 og ST 12/2026 er det gitt en @vre ramme pa 16 turer tur-retur per sesong.
Rammen er ikke en forventning om at alle turene skal benyttes. Den gir adgang til & utfere
ngdvendig transport nar behovet oppstar, uten at det ma sendes en ny sgknad for hver enkelt
transport.

Styret har lagt vekt pa at transportbehovet kan variere mellom sesongene, blant annet pa grunn av
vedlikehold, vedtransport, utstyr, vaerforhold og antall rettighetshavere. En flerarig tillatelse med en
tydelig gvre ramme gir forutsigbarhet, samtidig som de @vrige vilkarene begrenser ferdselen.

Statsforvalteren viser til vanlig praksis og tidligere avgjarelser fra Miljgdirektoratet. Styret mener at
tidligere avgjgrelser kan gi veiledning, men at de ikke uten videre kan erstatte en konkret vurdering
av andre traseer, andre bygg, andre sgkere og andre transportbehov.

Styrets prinsipale syn er likevel at ngdvendig transport til eksisterende hytter og gammer bgr kunne
reguleres gjennom flerarige, behovsbaserte tillatelser uten en pa forhand fastsatt tallgrense. En slik
tillatelse vil ikke gi adgang til fri motorferdsel. Hver tur ma vaere knyttet til ngdvendig transport til
eller fra det aktuelle bygget og skje innenfor fastsatt trasé, tidsrom og @vrige miljgvilkdr. Rammen
pa 16 turer i de aktuelle vedtakene er derfor en kontrollert Igsning innenfor dagens praksis, ikke
styrets prinsipielle mal for framtidig forvaltning.

4 Naturmangfold og samlet belastning

Styret er enig i at motorferdsel kan forstyrre dyreliv og under ugunstige forhold skade vegetasjon.
Tillatelsene inneholder derfor avgrensninger som reduserer risikoen:

Kjeringen gjelder bestemte traseer og bestemte bygg.

Kjeringen gjelder nadvendig transport, ikke fri ferdsel eller rekreasjonskjaring.
Kjgringen skal skje pa sng- og isdekket mark eller vann.

Skadekjgring pa vegetasjon er ikke tillatt.

Fugle- og dyreliv, herunder rein, skal ikke forstyrres ungdig.

Tillatelsene gjelder innenfor avgrensede vinterperioder og er begrenset til ngdvendig
transport.

Etter styrets vurdering viser klagene i stor grad til mulige skadevirkninger pa generelt grunnlag. De
identifiserer i begrenset grad hvilke konkrete naturverdier langs de aktuelle traseene som kan bli
skadet, sannsynligheten for skade eller hvorfor seks turer utgjer en forsvarlig grense mens 16 turer
ikke gjer det.

Styret har ogsa vurdert samlet belastning. Antallet tillatelser og turer mé falges over tid, men
vurderingen ma knyttes til faktisk ferdsel, hvor ferdselen skjer og hvilke naturverdier som kan bli
bergrt. Den teoretiske summen av maksimale rammer gir ikke alene et presist bilde av den faktiske
belastningen. Opplysninger om faktisk bruk av tidligere tillatelser bar derfor innga i
beslutningsgrunnlaget for hver sak.

5 Kjgreseddel og kontroll

Statsforvalteren har i ST 13/2026 og ST 12/2026 anfort at fraveer av kjgreseddel kan fare til
ubegrenset kjgring. Styret er ikke enig i dette. Tillatelsens formal og @vrige vilkar gjelder uavhengig



av om det fares kjgreseddel. Kjgring som ikke gjelder ngdvendig transport, vil falle utenfor tillatelsen
og kan falges opp av kontrolimyndighetene.

Styret anerkjenner at et vedtak ma vaere kontrollerbart. Et vilkar om kjgreseddel ma likevel vaere
saklig, nedvendig og forholdsmessig. | disse sakene har styret lagt vekt pa de korte og klart
definerte traseene, bestemte innehavere og bestemte bygg. Styret mener derfor at fravaer av
kjgreseddel ikke i seg selv gjer vedtakene uegnet for kontroll.

Styret viser til at Porsanger kommune etter det opplyste praktiserer tilsvarende tillatelser etter
motorferdselloven uten kjgreseddel. Selv om kommunens tillatelser bygger pa et annet regelverk,
viser praksisen at kontrollhensynet kan ivaretas pa andre mater. Faglig radgivende utvalg har
dessuten gitt uttrykk for at kjgreseddelen oppleves som lite formalstjenlig og konfliktskapende. Dette
er ikke avgjgrende rettslig, men er relevant ved vurderingen av om ordningen er hensiktsmessig og
forholdsmessig.

Dersom Miljgdirektoratet mener at kjgreseddel er ngdvendig, ber styret om en konkret begrunnelse
for hvorfor kontrollbehovet ikke kan ivaretas pa en mindre byrdefull mate. Styret mener en enkel
arlig rapportering av faktisk antall turer og hovedformalet med transporten kan gi kunnskap om
faktisk ferdsel og samlet belastning, uten at hver tur ma forhandsregistreres eller godkjennes.

6 Tillatelsenes varighet

Tillatelsene er gitt for flere sesonger. Dette endrer ikke den arlige rammen eller de materielle
vilkarene. Flerarige tillatelser gir forutsigbarhet for sgkerne og reduserer ungdvendig administrasjon
for bade sekerne og forvaltningsmyndigheten.

Tillatelsene kan vurderes pa nytt dersom det kommer nye opplysninger om naturverdier, endret
bruk, vesentlige skadevirkninger eller andre forhold som har betydning for vurderingen.

7 Seerlige forhold i den enkelte saken

Sak Vedtak Serlige forhold

Klagen gjelder i hovedsak antall turer. Tillatelsen er knyttet til
ST 23/2026 Opprettholdes bestemt fritidsbygg, bestemt trasé, nadvendig transport og
kjering pa vinterfare.

Rammen pa 16 turer er et maksimum for ngdvendig transport.
ST 13/2026 Opprettholdes Sekeren oppga seks turer, men rammen apner for varierende
behov gjennom tillatelsesperioden.

Flere rettighetshavere og en sveert kort strekning innenfor
ST 12/2026 Opprettholdes parken, opplyst til om lag 198 meter pa elveisen. Sgkernes
merknader fglger saken.

8 Styrets anmodning

Stabbursdalen nasjonalparkstyre ber Miljgdirektoratet om & prgve hver sak konkret og ta stilling til
styrets vurderinger av behov, trasé, faktisk risiko og forholdsmessighet. Styret ber samtidig om en
uttrykkelig avklaring av om verneforskriften apner for flerarige, behovsbaserte tillatelser uten en pa
forhand fastsatt tallgrense, nar tillatelsen er avgrenset til bestemte innehavere, bestemt bygg, fast
trasé, vinterfare, angitt periode og n@dvendig transport. Dersom direktoratet mener at et bestemt
antall turer alltid ma fastsettes, ber styret om at det rettslige grunnlaget for dette angis.

Vedtak

Stabbursdalen nasjonalparkstyre tar ikke Statsforvalteren i Troms og Finnmarks klage til falge
og opprettholder vedtak ST 12/2026 av 23. januar 2026.

Styret har seerlig lagt vekt pa at tillatelsen gjelder flere rettighetshavere, ngdvendig transport til
et lovlig oppfart fritidsbygg og en sveert kort strekning innenfor nasjonalparken. Etter
opplysningene i saken er den aktuelle strekningen om lag 198 meter og gar pa elveisen.



Tillatelsen er avgrenset til en bestemt trasé, et bestemt tidsrom og kjgring pa sne- og isdekket
mark.

Styret mener at klagen ikke paviser konkrete naturverdier eller konkrete skadevirkninger langs
denne strekningen som tilsier at rammen ma reduseres til seks turer. Styret mener videre at
vedtaket er kontrollerbart selv om det ikke settes vilkar om kjgreseddel. Styret viser ellers til
den felles uttalelsen som falger oversendelsen.

Klagen, sgkernes merknader og sakens gvrige dokumenter oversendes Miljgdirektoratet for endelig
avgjgrelse etter forvaltningsloven § 33 fijerde ledd.

ST 46/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - Seknad om
etablering av ny 420 kV kraftledning gjennom Stabbursdalen
landskapsvernomradet med plantelivsfredning

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Enstemmig vedtatt med endringer.

Vedtak

Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi alomotmeahccestivra/Rautusvuoman
kanalistarhaan johtokunta har i styremgte 18. september 2026 fattet felgende vedtak:

1. Nasjonalparkstyret har kommet frem til at omsgakt tiltak er i strid med verneformalet i
verneforskriften § 2, og gir derfor avslag pa seknaden om etablering av 420 kV kraftledning
giennom Stabbursdalen landskapsvernomrade med plantelivsfredning/Ravttosvuomi
suodjemeahcci ja beahcevuovddi rafaidahttin.

2. Styret ber Statnett utrede alternative traséer for 420 kV kraftledning utenfor Stabbursdalen
landskapsvernomrade.

Vedtaket er fattet med hjemmel i § 3 punkt 1.3, jf. § 3 punkt 1.1, i forskrift om Stabbursdalen
landskapsvernomrade med plantelivsfredning/RavttoSvuomi suodjemeahcci ja beahcevuovddi
rafaidahttin av 20. desember 2002 nr. 1772.

Klageadgang

Vedtaket kan péklages innen tre uker til Miljedirektoratet. Klagefristen er tre — 3 — uker fra den
dagen brevet kom frem til pdfert adressat. Klagen sendes skriftlig til Nasjonalparkstyret. Angi
vedtaket det klages over, den eller de endringer som enskes og de grunner du vil anfere for
klagen.



ST 47/2026 Stabbursdalen nasjonalpark - Innspill til
detaljplan for ny 420 kV kraftledning mellom Skaidi og
Lebesby

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Enstemmig vedtatt med endringer.

Vedtak

Stabbursdalen nasjonalparkstyre vedtar & sende innspill til detaljplan for ny 420 kV kraftledning
med de endringene som ble bestemt under styremgtet.

ST 48/2026 Stabbursdalen nasjonalparkstyre -
orienteringssaker - mote 18.09.2026

Saksprotokoll i Stabbursdalen nasjonalparkstyre/RavttoSvuomi
albmotmeahccestivra/Rautu - 18.09.2026

Behandling

Vedtak
OS 3/2026 sgppelcontainer - T.O.

OS 4/2026 helikopter landingstillatelse - T.O.



OS 5/2026 spgknad om motorferdsel - T.O.

OS 6/2026 omorganisering - T.O.

OS 7/2026 forelapig svar pa klage - T.O.

OS 8/2026 omgjort vedtak miljgdir. - T.O.

OS 9/2026 restaurering - T.O.

OS 10/2026 skadefelling og lisensfelling - T.O.
OS 11/2026 forsvaret - T.O.

OS 12/2026 budsjett - T.E.
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