Mgateinnkalling

Utvalg: Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen
Motested: Telefonmate
Dato: 19.02.2015

Tidspunkt: 09:00

Eventuelt forfall ma meldes snarest pa tIf. 947 89 126 / 948 80 564.
Vararepresentanter mgter etter naermere beskjed.

Viser til ferebels innkalling 05.feb. | tillegg til annonserte saker, har det kome inn to
saker om reparasjon av bruer i regi av DNT.

Den varsla saka om uttale til nye vedtekter for nasjonalparkstyre gnskjer sekretariatet a
drefte med styret for framlegging som formell sak pa neste mate (9.mars). Framlegg til
nye vedtekter vert lagt ved mateinnkallinga.

For a kople til telefonmgatet gjer de felgjande:
1. Ring 800 88 860
2. Etter informasjon tastar de koden: 605747 og avslutte med #
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Saksliste
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- Ny bru over Visa i Visdalen - Sulheim
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Motorferdsel - 2015 - 2016 - Bruk av helikopter -
Innsamling av brearkeologiske funn og
palezoologisk materiale - Oppland
fylkeskommune
ST 8/2015 Jotunheimen nasjonalpark - Dispensasjon - 2015/1003
Motorferdsel 2015 - utskifting bru Glopae - DNT
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2015 - Heving av Brendeteigbrua og transport av
material og utstyr med sngskuter - DNT Oslo og
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10/2015
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ST 4/2015 Referatsaker

Bessegglgpet - Rapport 2014 2013/5721

Jotunheimen og Utladalen landskapsvernomrade - Vedtak om nye
verneforskrifter 2014/523

Delegering av myndighet til 8 behandle klagesaker etter naturmangfoldloven -

Verneomrader 2015/620
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ST 5/2015 Delegerte vedtak
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NASJONALPARKSTYRET FOR
Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2015/278-3
Saksbehandlar: Kari Sveen
Dato: 03.02.2015

Utval Utvalssak | Motedato

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen 6/2015 19.02.2015

Jotunheimen nasjonalpark - Dispensasjon - 2015 - Ny bru over Visa i
Visdalen - Sulheim

Forvaltar si innstilling

Dag Sulheim far med heimel i verneforskrift for Jotunheimen nasjonalpark § 3 pkt.

1.3 d) lgyve til oppfaring av hengebru over Visa. Dispensasjonen gjeld i hgve til
verneforskrift, | tillegg krevst godkjenning fra kommunen og grunneigar.

Med heimel § 6.3. k) vert det gjeve Igyve til ngdvendig bruk av snagscooter for transport
av materialar/utstyr til brua. Transporten skal varslast til SNO v/ Rigmor Solem mobilnr.
959 65 158, eller e-post rigmor.solem@miljodir.no, seinast dagen for.

Tiltaket vert vurdert & vera i samsvar med forslag til forvaltningsplan for Jotunheimen
nasjonalpark (2008). Tilrettelegginga vil vera eit fint tilbod om varierte turopplevingar,
og blir ikkje vurdert a gje negative konsekvensar for naturmangfaldet.
Landskapsmessig vil den nye brua ikkje gje vesentleg innverknad pa landskapet enn
eksisterande opplegg av mellombels karakter.

Det er ein faresetnad at tiltakshavar har ein giennomfgringsplan som sikrar at samla
motorisert transport blir redusert til eit minimum. Alle restar etter den provisoriske
brua/gangbanen skal fraktast ut i samband med etablering av ny bru.

Saksopplysningar

Saksdokument
e Sgknad datert 08.01.15 fra Dag Sulheim om etablering av hengebru over Visa
e Svarbev fra Lom kommune datert 27.01.15

Side 6



Dag Sulheim har sgkt om etablering av hengebru over Visa ved Reinsspranget i
Visdalen. Dette er eit smalt punkt pa elva, om lag 3 km sgr for Spiterstulen.
Sja utsnitt av kaﬂskisse og bilete Tom f@lgjer spknaqlegz
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Han har fglgjande grunngjeving for sgknaden:

«Omréada vest for Visa og sar for Tverrae er sveert attraktive for fiell- og fritidsaktiviteter av
variert karakter. | "Grenbakkan”, aust for Styggeha, er det far etter folk, med seetertufter og
kulturlandskap (sja navnet "Gamelseetre” pa kartet). Her er eit ideelt turmal for familier og andre
som ikkje vil hagt til fjells eller pa breane. Lenger sar og vest kjiem ein inn i Bukkeholet (ser for
Styggeha), ein idyllisk liten dal som er fin for turar og overnatting. Brua vil ogséa gje tilgang til
Styggeha, Bukkeholsbrean og Bukkeholstinder. Tidlegare bruer har vore sveaert utrygge og
dessutan vorte tekne ved hgg vannstand. Trygg alternativ tilgang til omrada finst ikkje.»

Den Norske Turistforening (ref. Thomas With og Anne Mari Aamelfot Hjelle) stattar

prosjektet. Brua er finansiert ved stgnad pa inntil kr. 300 000 fra Sparebankstiftinga.
| tillegg vil fgrarane ved Spiterstulen gjere dugnadsinnsats.

Side 7



Konstruksjon og bygging:

«Brustaden er sumaren 2014 synfart saman med Sverre Sgrumgard i Stokk og Stein. Dei har
gjeve forslag til konstruksjon og plassering og sagt segq villig til & sta for bygging av brue.
Eksempel pa konstruksjon gar fram det vedlagte biletet "Brua ved Arentzbu. Eksempel”. Eg
ynskjer at brukarane skal sikrast ytterlegare med sidesikring, som illustrert pa biletet "Hengebru
med sidesikring”. Dette for at familiar med born kan vera trygge.»

F

engebru me sidesikring

E # = _
Brua ved Arentzbu

Bygging er planlagt far sommaren 2015. Ngdvendig transport er tenkt utfgrt med
scooter pa slutten av vinteren, og det blir ogsa sgkt om godkjenning for slik transport.

Likelydande sgknad er sendt nasjonalparkstyret og Lom kommune, med kopi il
Statskog, Lom fjellstyre, DNT og firma Stokk og Stein.

Lom kommune har ved brev av 26.01.15 gjeve ein fagrebels aksept for tiltaket:

I kommuneplanens arealdel er omrédet der brua er planlagt lagt ut til LNF1-omride (landbruks-
natur- og friluftsomrdde med forbod mot spreidd utbygging). Enkel tilrettelegging for allment
frilufisliv er i trdd med friluftsformalet i LNF-kategorien. Ei bru som avbilda p4 vedlegg til ditt
brev vil kunne karakteriserast som «enkel tilretteleggingy, dvs. det er ikkje nedvendig med
dispensasjonsbehandling fré gjeldande plan.

For byggjeseknaden kan takast opp til behandling i kommunen m4 Nasjonalparkstyret for Jotun-
heimen nasjonalpark/ Utladalen landskapsvernomrade og Lom fjellstyre/ Statskog som grunneigar
ha gjeve loyve til tiltaket.

Nér kommunen fir inn byggeseknaden vil den bli oversendt NVE for uttale for behandling,

Vurdering

Bygging av bru og ngdvendig motorferdsel knytt til utfaring skal vurderast i hgve til
verneforskrift og forvaltningsplan (utkast 2008). Forvaltningsplanen er ikkje oppdatert i
have til revidert verneforskrift som vart godkjend av Kongen i Statsrad 14.11.14 , men
forvaltningspraksis er ikkje endra der forskrifta ikkje er endra.

§ 3 pkt. 1.1 slar fast at det skal vera eit generelt vern mot inngrep i landskapet.
Pkt. 1.3 opnar for at forvaltningsstyresmakta kan gje lgyve til neerare definerte tiltak, m.a.:
«d) Bygging av bruer og legging av klopper.»

§ 3 pkt. 6.1 set forbod mot motorferdsel:
«Motorferdsel er forbode pa land og vatn, medrekna start og landing med luftfartay,
og lagtflyging under 300 m over bakken.»

Pkt. 6.3 opnar for at forvaltningsstyresmakta kan gje lgyve til neerare definerte tiltak, m.a.:
k) Bruk av beltekayrety pa vinterfare for utfaring av sikringstiltak, t.d. merking og
kvisting av layper.
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Forvaltningsplan, forslag oversendt direktoratet for godkjenning i 2008:
Omradet ligg i brukssone, og forvaltningsplanen seier m.a. dette om denne kategorien:
- «Det er store naturkvalitetar i omrada med brukssone. Det er eit mal a ta vare pa
desse samstundes som omrada vert brukt, ikkje minst for friluftsliv. Retningslinjer og
tiltak tek sikte pa a finne den optimale balansen mellom bruk og vern.»

- «Overordna strateqi for sona:
Tilrettelegginga som er i omradet i dag kan med fa unntak haldast vedlike eller
fornyast. Utanom mindre justeringar/endringar skal ikkje koma nye tiltak som merkte
stiar, byggverk m.m (vil berre bli vurdert i heilt spesielle tilfelle). Auke i
overnattingskapasiteten ved hyttene vil bli vurdert i have til verknaden pa
naturmiljget og som fglgje av auke over lang tid. Det skal ikkje skje ytterlegare
tilrettelegging for ferdsel til dei sentrale delane av brukssona.»

- «Vedlikehald av eksisterande stiar med merking, skilt, bruer og liknande er tillate
(framlegg verneforskrift § 3.1.2b NP, § 3.1.2c LVQ). Fylkesmannen kan gi layve til
merking av nye stiar, skilt, vegvisarpilar og bygging av bruer (framlegg verneforskrift
§3.1.3NPog § 3.1.3LVO)»

- «Bruer over elver langs T-merkte stiar er eit viktig tilretteleggings- og tryggleikstiltak.
Pga meir ekstremt ver dei seinare ara har ein til tider starre vassfaring enn faor.
Friluftsliv i fiellet har dessutan tiltrekt seg nye brukargrupper som har mindre
ferdigheiter i a krysse elvar.»

- «Retningslinjer:
Tilrettelegging for ferdsel skal ta strenge omsyn til naturverdiane. Merking av
fotturruter skal folgje Merkeinstruksen (utarbeidd av DN og DNT). Vegvisarar skal
vere ngkterne og lagast i naturmateriale. Det skal takast omsyn til fauna og flora
ved merking av stiar. Bruer vil fa loyve langs T-merkte stiar der dette er naudsynt.
Bruer skal vere i diskret material- og fargeval og med ei utforming som gjer at dei
gér best mogleg inn i terrenget. Den som har lgyve til merking og/eller oppsetting av
bruer m.m., har ogsa ansvar for tilsyn og vedlikehald av tiltaket.»

Vurdering

Tiltaket vert vurdert a vera i trad med forslag i forvaltningsplanen, som opnar for
tilrettelegging for ferdsel giennom merking av stigar, og opning for a gje Ilgyve til
bygging av nye bruer «langs T-merkte stiar der dette er naudsynt». Det er rett nok ikkje
T-merking mot den aktuelle brukryssinga, men det er fleire stigar i omradet slik at brua
farst og fremst vil vera ei tilrettelegging for a auke tryggleiken. Det er andre ruter enn
berre dei T-merka stigane til DNT som kan ha behov for gode Igysingar for kryssing av
elver og bekkar, og tilknytinga til T-merking er fijerna i den nye verneforskrifta.
Hovudbrua over Visa nede ved Spiterstulen er eit alternativ, men sjglv om ein her kjem
over Visa, vil det sta att mange til dels utfordrande bekkekryssingar pa vestsida av Visa
dersom ein skal innover mot Bukkeholet tidleg pa sommaren. Brua opnar ogsa for ein
kortare tur som hgver godt for barnefamiliar og andre som ikkje gar dei lengste
fiellturane. Den nye brua blir ikkje vurdert & verta skiemmande i landskapet, og vil verta
eit stort framsteg i have til den provisoriske kryssinga med utlegging av stige som blir
noko brukt i dag.

Seknaden er ogsa vurdert etter naturmangfaldliova §§ 8-12:

§ 8 Kunnskapsgrunnlaget: Det er god kunnskap om omradet, og tilrettelegginga skjer i
tilknyting til etablert tursti.
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§ 9 Fare-var prinsippet: Tilrettelegginga skjer i brukssone, og ein kan ikkje sja at dette
vil gje merkbar meirbelastning pa naturmiljget.

§ 10 - Okosystemtilnaerming og samla belastning: Forvaltningsstyresmakta falgjer ein
generelt streng praksis i hgve til byggjetiltak, men det omsgkte tiltaket vil gje trygg
kryssing over Visa. Samla belastning blir vurdert som akseptabel, og nytteverdi er
starre enn ulempene, ved at den nye brua vil fylle fleire formal.

§ 11 - Kostnadene ved miljgforringing skal berast av tiltakshavar: Spgrsmalet vert
vurdert ikkje relevant.

§ 12 - Miljgforsvarlege teknikkar og driftsmetode: Det er ein fgresetnad at motorisert
transport for giennomfaring av oppdraget blir planlagt godt for & unnga ungadig kjgring
innan verneomradet.

Konklusjon:
Ei bru vil vera eit verdifullt tilbod til friluftslivet, og kan bidra til & styrke reiselivsbedrifter

og aktivitetsfirma som nyttar omradet. Den vil ikkje fa negative konsekvensar for
naturmangfaldet. Skissert brulgysing gjev ikkje stor innverknad pa landskapet. Det er
ein foresetnad at tiltakshavar har ein gjennomfgringsplan som sikrar at motorisert
transport innan verneomradet blir redusert til eit minimum.

Soknaden skal ogsa behandlast av kommunen, som forvaltningstyresmakt etter plan-
og bygningslova, og det er ein fgresetnad at grunneigar gjev samtykke.
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NASJONALPARKSTYRET FOR
Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2015/708-2
Saksbehandlar: Kari Sveen
Dato: 30.01.2015

Utval Utvalssak | Motedato

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen 7/2015 19.02.2015

Jotunheimen nasjonalpark - Dispensasjon - Motorferdsel - 2015 -
2016 - Bruk av helikopter - Innsamling av brearkeologiske funn og
palezoologisk materiale - Oppland fylkeskommune

Forvaltar si innstilling

Oppland fylkeskommune v/Kulturarveininga far med heimel i verneforskrifta § 3, punkt
4.1 dispensasjon for uthenting av arkeologiske funn og paleozoologisk materiale i
omradet rundt Ngrdre Trollsteinhge for & auke kunnskapen om kulturminna og bevare
funna for ettertida.

For effektiv giennomfgring av det brearkeologiske sikringsprogrammet blir det med
heimel i verneforskrifta § 4, jf naturmangfaldiova § 48, gjeve Igyve til bruk av helikopter
for inntil 2 turar arleg pa seinsommar/haust i 2015-2016.

Dato for helikoptertransport skal seinast dagen far varslast tiil SNO v/ Rigmor Solem pa
Mobilnr. 959 65 158 eller e-post rigmor.solem@miljodir.no.

Nasjonalparkstyret gnskjer a fa tilbakemelding i form av ein kortfatta rapport som viser
kva funn som er gjort, dato for helikopterbruk og ein oversikt som listar opp antal og
type funn som blir frakta ut av verneomradet.

Saksopplysningar
Saksdokument:
e Sgknad datert 07.01.15 fra Oppland fylkeskommune
e Verneforskrift av 14.10.14
o Utkast til forvaltningsplan (2008)
e Tilsvarande saker fra andre verneomrade; Breheimen, Reinheimen og
Dovrefjell/Sunndalsfjella.
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Oppland fylkeskommune v/Lars Holger Pilg sgkjer om fglgjande dispensasjon:
«l forbindelse med det brearkeologiske sikringsprogram sgkes det om falgende:

Vern av kulturminner: Det sokes om dispensasjon fra verneforskriftens § 3, punkt 4.1 for
perioden 2015-16, slik at de arkeologiske funn kan samles inn og bevares for ettertiden.

Vi gnsker samtidig & samle inn paleozoologisk materiale fra isen, i hovedsak fallgevir. Dette
arbeid vil seerlig veere knyttet til de arkeologiske funnstedene.

Motorferdsel: Det sgkes om dispensasjon fra verneforskriftens § 3, punkt 6.1, for & kunne
gjennomfare 1-2 helikopterlgft pr. ar i forbindelse med feltarbeidet i 2015-16. | utgangspunktet
gnsker vi @ utfgre feltarbeidet uten bruk av helikopter. Erfaringene fra tidligere feltarbeid i
Breheimen og pa Kvitingskjalen viser at det kan oppstéa behov for slike Iaft, bade pga.
utstyrsmengde som trengs til feltarbeidet, og i noen tilfeller ogsa fordi tidspress nadvendiggjor
dette. For 2015 s@ker vi om tillatelse til a gjennomfare helikopterlaft til Nardre Trollsteinhge. »

Vurdering

Grunnlag for vurdering av sgknaden er verneforskrift og framlegg til forvaltningsplan.

Formalsparagrafen i verneforskrifta — § 1 — har fglgjande ordlyd:
Formalet med nasjonalparken er & ta vare pa eit stort, samanhengjande og villmarksprega
naturomréde i overgangen mellom austlandsk og vestlandsk fiellnatur som inneheld seerprega
og representative gkosystem og landskap utan tyngre naturinngrep.
Vidare er formalet med vernet a ta vare pa:
o Eit hagfjellsokosystem med eit eigenarta og variert naturmangfald, medrekna artar,
bestandar, naturtypar og geologi
o Store alpine fiellmassiv med brear og spisse tindar med dei hagste fjelltoppane i Noreg
o Vakre og eigenarta landskap
e fjellvatn og vassdragsnatur
o Seerprega geologiske farekomstar
e Leveomrade for villreinen
e Kulturminne

Almenta skal ha have til uforstyrra naturoppleving gjennom utgving av naturvenleg og enkelt
friluftsliv med liten grad av teknisk tilrettelegging.

Kulturminne er del av verneformalet, og forskrifta legg til grunn at lause kulturminne
ikkje skal takast ut av omradet - jf. § 3 pkt. 4. i verneforskrifta:

4.1 Vern av kulturminne
Kulturminne skal vernast mot skade og @ydelegging. Lause kulturminne kan ikkje flyttast
eller fjernast. Riving og flytting av bygningar som kan ha kulturell eller historisk verdi krev
layve fra forvaltningsstyresmakta.

4.2 Forvaltningsstyresmakta kan gi layve til:
Istandsetting, vedlikehald og skjotsel av kulturminne.

§ 3, pkt 6 set forbod mot motorferdsel, men § 4 opnar for dispensasjon:
§ 4 Generelle dispensasjonsreglar
Forvaltningsstyresmakta kan gjere unntak fra forskrifta dersom det ikkje strir mot formalet
med vernevedtaket og ikkje kan paverka verneverdiane nemneverdig, eller dersom
omsynet til tryggleik eller omsynet til vesentlege samfunnsinteresser gjer det naudsynt, jf.
naturmangfaldlova § 48.
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Forvaltningsplan (utkast/tilrdding fra 2008):
Forvaltningsplanen har inga seerskild omtale av lause kulturminne, men gjev fgringar for
bevaring av kulturminne pa generell basis (s. 46):

«Mange av kulturminna og kulturlandskapet som er innanfor verneomrada vil det vere eit
mal a sikra og/eller halde ved like. Dei fortel om samspelet mellom menneske og natur og
gjer omrada rikare. Registrering og tiltak for a ta vare pa kulturminne og kulturlandskap
krev seerleg kompetanse og ofte store ressursar. Slike tiltak foreset eit naert samarbeide
med Riksantikvaren/fylkeskonservatorane og forskingsmiljga.»

Retningslinjer og tiltak — s. 48:

All forvaltning av kulturminne skal skje i samarbeid med kulturavdelinga i fylkeskommunen.

Skjatsel av kulturlandskap skal skje i samarbeid med kommunane og landbruksavdelinga

hos fylkesmannen.

Tiltak:

- Utarbeide ein kulturminneplan for verneomrada

- Gjennomfare kontinuerlege registreringar av kulturminne i samarbeid med andre
personar og institusjonar med koordinatfesting

- Utvikle samarbeid med fylkeskonservatorane, forskingsmilja, skular og lokalpersonar
om arbeid som vedkjem kulturlandskap, bygningsmiljg og kulturminne.

- Heve kompetansen m.o.t. kulturminne og kulturlandskap.

- Tadelisikring av kulturminne i samarbeid med andre, jf. lokalkunnskap.

Vurdering

Kulturminne

Alle kulturminne verna mot skade og gydelegging. Lause kulturminne kan ikkje flyttast
eller fiernast, jf. § 3 pkt. 4.1. | spesielle tilfelle kan det gjevast lgyve til at kulturminne
kan fraktast ut av verneomrade for a sikrast mot gydelegging og for & sikre kunnskap
for ettertida. Dette ma vurderast i etter den generelle dispensasjonsheimelen i
verneforskrifta, § 4 jf. naturmangfaldlova § 48.

Tiltaket gjeld kartlegging og sikring av kulturminne gjennom innsamling av funn som
elles vil tapt ettersom isen smeltar attende. Biologisk materiale som smeltar fram blir
raskt brote ned nar det ikkje lenger er skjerma mot lys og luft. Det har vore systematisk
innsamling av fonnefunn i Nord-Gudbrandsdalen gjennom sikringsgruppa sidan 2011.
Status ved arsskiftet 2013/14 er det samla er inn naerare 1680 funn i fylket. Dette set
Oppland i ei seerstilling globalt med meir enn halvparten av verdas funn (ca. 3000). Dei
fleste av desse funna er gjort i Breheimen nasjonalpark, men eitt av dei mest omtala er
kanskje den neer intakte skinnskoa som vart funne innunder Kvitingskjglen, nordaust
for grensa til Jotunheimen nasjonalpark. | tillegg er det fortsatt funn som har smelta ut,
og som derfor bar sikrast. Klimaendringane vil truleg fere til vidare avsmelting av gamal
is, slik at stadig fleire gjenstandar vil koma fram i dagen. Arbeidet med a sikre funna fra
isen i Oppland bgr derfor halde fram i ara som kjem.

Motorferdsel
Ngrdre Trollsteinhge ligg i sone utan tilrettelegging og inngrep, i teig 3 nord i parken:
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Etter verneforskrifta for Jotunheimen nasjonalpark er all motorferdsel forbode, jf. § 3
pkt. 6.1. | seerlege tilfelle kan det gjevast Igyve til motorferdsel sjalv om det ikkje er
spesielle dispensasjonsheimlar for i verneforskrifta (verneforskrifta § 4 jf.
naturmangfaldlova § 48).

Tiltakshavar gnskjer i utgangspunktet & unnga motorisert transport, men behov for ein
del utstyr og kort tidsrom for giennomfaring gjer at arkeologane vurderer det som mest
praktisk & kunne bruke helikopter for a frakte inn og ut utstyr, og ha heve til effektiv og
trygg transport av eventuelle funn ut fra omradet. Transport vil ga fare seg pa
seinsommaren/hausten, nar breane og fonnene har trekt seg attende, og far den farste
sngen kjem. Dette korte tidsrommet dei har til & sikre nye funn gjer at ein vurderer
transportbehovet som godt dokumentert.1-2 helikopterlgft pa denne tida av aret i 2015
og 2016 vil i liten grad verke inn pa verneverdiar eller friluftslivsinteresser i omradet.

For tilsvarande sak i Breheimen nasjonalpark er det m.a. vist til fglgjande:
«Kulturminnestyresmakta har gjennom det arbeidet som er gjort sidan 2011 3 ars erfaring a
byggje pa nar det gjeld sikring av kulturminne fré breomrada. Det er ikkje avdekt negative sider
ved dette arbeidet. Alternativet ville vore at gjenstandane som er av jarn og tre etter kvart ville
forvitra og forsvunne.»

Kartlegging og dokumentasjon av bre- og fonnefunn har pagatti 3 ar, og det er
opparbeidd solid erfaring om korleis ein skal gjennomfgre slikt arbeid. Kunnskapen om
omradet er god. Innsamling ma skje pa det tidspunktet breane er minst, dvs. om
hausten. Ein unngar med det motorstay i den mest sarbare perioden pa varen, med
yngletid for dyr og fuglar. Sidan Ngrdre Trollsteinhge ligg i eit omrade pa rundt 2000
m.o.h. blir det fort ein kamp mot tida med tanke pa farste sngfalla i august /september.
Paverknad i hgve til samla belastning i verneomradet er liten, og oppdraget er av sa
spesiell karakter at det ikkje vi skape uheldig presens — jf. naturmangfaldlova §§ 9-10.
Risikoen for at det oppstar skade med bakgrunn i innsamlingsarbeidet er sveert liten.
Transport med helikopter er hurtig og effektiv. Det skadar heller ikkje miljget sa lenge
det blir teke omsyn til dyrelivet, jf. nml § 12 om miljgforsvarlege teknikkar og
driftsmetodar. Eit par helikopterturar som dette vil ikkje paverke gkosystemet
nemneverdig. For heile verneomradet er det svaert fa slike forskingsturar, slik at samla
belastning er lita. Det ligg fare ein grundig dokumentasjon for det arbeidet som er
planlagt, og det blir vurdert 8 ha samfunnsmessig verdi og vera i samsvar med
verneformalet ved at det gjev auka kunnskap og sikrar kulturminna mot gydelegging.

Side 14



NASJONALPARKSTYRET FOR

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN Sl

Arkivsaksnr: 2015/1003-2
Saksbehandlar: Kari Sveen
Dato: 11.02.2015

Utval Utvalssak | Motedato

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen 8/2015 19.02.2015

Jotunheimen nasjonalpark - Dispensasjon - Motorferdsel 2015 -
utskifting bru Glopae - DNT Oslo og Omegn

Forvaltar si innstilling

DNT Oslo og Omegn far med heimel i verneforskrift for Jotunheimen nasjonalpark

§ 6.3. k) layve til ngdvendig bruk av sngscooter for transport i samband med utskifting
av gydelagt bru over Glopae, nord for Russvatnet. Lgyvet gjeld for to turar i mars/april
2015. Transporten skal varslast til SNO v/ Rigmor Solem mobilnr. 959 65 158, eller e-
post rigmor.solem@miljodir.no, seinast dagen for.

Dispensasjonen gjeld i hgve til verneforskrift. Transportgren har leigekjgrarlgyve i
kommunen, slik at forholdet til motorferdsellova er avklara.

Tiltaket gjeld utskifting av @ydelagt konstruksjon, og vert vurdert a vera i samsvar med
forslag til forvaltningsplan for Jotunheimen nasjonalpark (2008), og blir ikkje vurdert &
gje negative konsekvensar for naturmangfaldet. Det er ein feresetnad at tiltakshavar
legg til rette for at samla motorisert transport blir redusert til eit minimum. Alle restar
etter den gydelagde brua skal fraktast ut i samband med etablering av ny bru.

Saksopplysningar

Saksdokument
Soeknad/e-post av 10.02.15 fra DNT Oslo og Omegn v/Thomas With:

« Vi soker med dette om transportlgyve i forbindelse med utskifting av brua over
Glopaa, Blackwellbue.

Vidar Rugsveen vil foreta transporten og arbeidet med brua. Han har generelt layve i
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Vaga kommune. Soknaden gjelder fra nasjonalparkgrensen ved Russvassosen og inn
til brustedet. Det blir kjort isen innover Russvatnet og opp langs elva.

Antall omsgkte turer er 2 i tidsrommet mars/april. Vi ber om fleksibilitet i tilfelle darlige
fare innover.»

Vurdering

Ngdvendig motorferdsel knytt til utskifting av bru vert vurdert i hgve til verneforskrift og
forvaltningsplan (utkast 2008). Forvaltningsplanen er ikkje oppdatert etter revidert
verneforskrift som vart godkjend av Kongen i Statsrad 14.11.14, men
forvaltningspraksis er ikkje endra der forskrifta ikkje er endra.

§ 3 pkt. 6.1 set forbod mot motorferdsel:
«Motorferdsel er forbode pa land og vatn, medrekna start og landing med luftfartay,
og lagtflyging under 300 m over bakken. »

Pkt. 6.3 opnar for at forvaltningsstyresmakta kan gje lgyve til neerare definerte tiltak, m.a.:
«k) Bruk av beltekayrety pé vinterfare for utfering av sikringstiltak, t.d. merking og
kvisting av lgyper.»

Tiltaket vert vurdert a vera i trad med forslag i forvaltningsplanen, som opnar for
tilrettelegging for ferdsel gjennom merking av stigar, og opning for a gje Igyve til
bygging av nye bruer «langs T-merkte stiar der dette er naudsynt».

Seknaden er ogsa vurdert etter naturmangfaldliova §§ 8-12:

§ 8 Kunnskapsgrunnlaget: Det er god kunnskap om omradet, og motorferdselen er
avgrensa til eit par turar

§ 9 Fare-var prinsippet: Tilrettelegginga skjer i brukssone, og ein kan ikkje sja at dette
vil gje merkbar meirbelastning pa naturmiljget.

§ 10 - Gkosystemtilnaerming og samla belastning: Forvaltningsstyresmakta falgjer ein
generelt streng praksis i hgve til motorferdsel. Samla belastning blir vurdert som
akseptabel, og nytteverdi er stgrre enn ulempene.

§ 11 - Kostnadene ved miljgforringing skal berast av tiltakshavar: Sparsmalet vert
vurdert ikkje relevant.

§ 12 - Miljgforsvarlege teknikkar og driftsmetode: Det er ein foresetnad at motorisert
transport for giennomfaring av oppdraget blir planlagt godt for & unnga ungdig kjgring
innan verneomradet.
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NASJONALPARKSTYRET FOR
Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2015/967-2
Saksbehandlar: Magnus Sngtun
Dato: 12.02.2015

Utval Utvalssak | Motedato

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen 9/2015 19.02.2015

Utladalen landskapsvernomrade - Dispensasjon - 2015 - Heving av
Brendeteigbrua og transport av material og utstyr med snagskuter -
DNT Oslo og Omegn

Forvaltar si innstilling

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen gjev etter verneforskrift for Utladalen
landskapsvernomrade §3 pkt. 1.3 c lgyve til heving av brubana og tilkomstrampane til
Brendeteigbrua. Samstundes vert det gjeve layve til skutertransport av material og
utstyr inn og ut etter §3 pkt. 6.3 g. Layvet er gjeve med fglgjande vilkar:

e Lgayvet gjeld for 4 skuterturar med material og utstyr inn til brua fra Hjelle og 3
skuterturar ut med material og utstyr fra brua til Hjelle.

e Lgyve til transport gjeld fram til 31. mars 2015.

e Transport skal ikkje skje sendagar eller heilagdagar. Det er viktig at transporten
tek omsyn til andre brukarar av Folkevegen og er sa skansom som rad.

e Seinast dagen fgr oppstart av transporten skal SNO v/Rigmor Solem varslast
(mob. 959 65 158) slik at SNO kan gje melding om det ma takast spesielle
omsyn.

Ein enkel rapport skal sendast til nasjonalparkforvaltar per mail innan 01.mai 2015.
Brendeteigbrua vart gydelagt av flaum i haust og er heilt naudsynt for den t-merka stien

opp Brendeteigen. Brua har vore gydelagt fleire gonger og DNT vil derfor heve brubana
for a sikre brua betre.
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Saksopplysningar

Dokument i saka
e Sgknad datert 04.02.2015, fra DNT Oslo og Omegn.

Soknaden skal handsamast etter
e Verneforskrifta for Utladalen landskapsvernomrade av 14. november 2014

e Naturmangfaldlova av 19. juni 2009

Bakgrunn for sgknaden

Hausten 2014 gydela ein flaum brua over Utla nord for Vetti som gar over til vestsida
av Utladalen, direktevegen opp til Stglsmaradalen. Dette er ein del av DNT sitt t-merka
rutenett i Jotunheimen og Utladalen. Elva Utla er stor og kan ikkje kryssast utan bru.
Terrenget er bratt opp fra begge sider av elva. Brua er ei feresetnad for halde oppe
stien opp Brendeteigen.

Brua har ved fleire have blitt skada av flaum og DNT Oslo og Omegn gnskje derfor a
heve brubana og tilkomstrampane. | tillegg til kostnadane er brua kritisk for folk som er
pa tur her. Det er langt opp att og rundt og det kan oppsta falege situasjonar. Det vert
derfor sgkt om heving av bru og motortransport med skuter av material og utstyr inn og
avfall og utstyr ut.

Heimel
Seknaden ma handsamast etter verneforskrifta for Utladalen landskapsvernomrade og
etter naturmangfaldlova §§ 8-12.

| landskapsvernomradet er det «...forbod mot inngrep som ...oppfaring og ombygging
av varige og mellombelse ...anlegg» (verneforskrifta §3 pkt. 1.1) og «...motorferdsel er
forbode pa land og i vatn...» (verneforskrifta §3 pkt. 6.1). Men forvaltningsstyresmakta
kan gje lgyve til «gjenoppfaring av ...anlegg ...som er tapt ved brann eller naturskade»
(verneforskrifta §3 pkt. 1.3 ¢) og «transport av materialar til vedlikehald og byggearbeid
pa ...anlegg...» (verneforskrifta §3 pkt. 6.3 g)

§ 1 i verneforskrifta til Utladalen landskapsvernomrade:

«Formalet med landskapsvernomradet er a ta vare pa eit vilt og vakkert
vestlandslandskap med gkologisk verdi, kulturell verdi og opplevingsverdi og som er
identitetsskapande, i tilknyting til Jotunheimen nasjonalpark.

Vidare er formalet med vernet a ta vare pa:

- eit naturomrade med eit rikt dyre- og planteliv som pregar dette

- eit eigenarta, ope og vakkert natur- og kulturlandskap med hagfjell, brear og
geologiske avsetningar, der kulturlandskapet med beitebruk, gards- og
stglsbygningar og kulturminne utgjer ein vesentleg del av landskapet sin eigenart.

- naturmangfald som pregar landskapet med naturtypar fra lagland, dalar og
skogslier til hagfjell og artar knytte til desse.

- seerprega vassdragsnatur og landskapsformer.

Almenta skal ha have til uforstyrra naturoppleving gjennom utgving av naturvenleg
friluftsliv med liten grad av teknisk tilrettelegging. »
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Vurdering

Uteving av friluftsliv er ein del av verneformalet med landskapsvernomradet. Det t-
merka sti-systemet til DNT er ein viktig del av infrastrukturen for mange av dei
besgkande til verneomradet og viktig for opplevinga av verneomradet. Desse stiane
fungerer ogsa som kanalisering av besgkande. Seerleg bruer er viktige i dette sti-
systemet og desse krev regelmessig vedlikehald. Stgrre hendingar som flaum skjer
ogsa regelmessig og krev tiltak for a oppretthalde sti-systemet. Det kan sja ut som
hyppigheita av blant anna flaumar aukar pa, noko som i séa fall stemmer med
prognosane til klimaforskarane som spar ver som vert «vatare og villare».

Ei heving av brubana og tilkomstrampane vil gjere denne brua mindre sarbar for nye
flaumar som vil kome. | tillegg til & spare ny tiltak med vedlikehaldsarbeid, vil ogsa ei
sikrare bru kunne redusere faren for at fotturistar blir sett «fast» pa vestsida av elva.
Kjennskapen til naturverdiane i omradet og denne typen bruer er god (§8 nml.) og
vilkar om opprydding hindrar ungdig paverknad pa landskapet (§9 i nml.). Denne typen
hengebruker er brukt fleire stadar i fiellet og har liten paverknad pa opplevinga av
landskapet (§12 i nml.) § 10 og 11 i naturmangfaldslova er ikkje relevant for vurdering
av denne saka.

Motorferdsel er forbode, men noko er naudsynt for blant anna & vedlikehalde
infrastrukturen for utgving av friluftsliv. Bade trematerial og stalmaterial ma fraktast inn
saman med utstyret. Det vert forventa at dette vert gjiennomfart sa effektivt som rad
sidan transport er ein kostnad bade for oppdragsgjevar og tiltakshavar. Naturverdiane
langs Folkevegen inn fra Hjelle til Vetti er godt kjent og her er det allereie ein del trafikk
bade motorisert og anna (§8 i nml.). Det er viktig at tiltakshavar tek omsyn til andre
brukarar inn i omrade bade ved a kayre aktsamt og unnga tidspunkt med mykje utfart
(sendag og feriedagar). Koordinering av inn- og uttransport er viktig for a redusere talet
turar til eit minimum (§9 i nml.). Effekten av motorferdsel pa naturverdiane er delvis
avheng av tidspunkt pa aret og det er ein fordel om turane vert giennomfart sa tidleg
som mogleg, helst i februar. Da vil den samla belastninga vere minst (§10 i nml.). Bruk
av sngskuter vil gje stay, men vil truleg ha mindre negativ effekt pa naturverdiar som
rovfugl enn helikopter for dette tiltaket. §11 i naturmangfaldslova er ikkje relevant for
vurdering av denne saka.
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