Moteinnkalling

Utvalg: Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen
Mgtested: , Telefonmgate
Dato: 15.02.2013

Tidspunkt: 12:00

Eventuelt forfall mé meldes snarest pa tIf. 947 89 126. Vararepresentanter mater etter
neermere beskjed.
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ST 2/2013 Referatsaker

Protokoll fra mgte nr. 3/2012 - 30.11.12 2012/2983

Sak - Bruk av sngskuter for transport av utstyr/personell til filmopptak
2013/904

Tilbakemelding - Storadalen beitelag - Igyve til bruk av helikopter ved
eventuelt behov i samband med avliving av forvilla beitedyr 2012/6128
Konstituering av tilsynsutvalet for Jotunheimen nasjonalpark i Lom 2012/5753
Utbetaling av tilskudd til Norsk Fjellmuseum - Utstilling om Jotunheimen,
Reinheimen, Breheimen 2012/193

Utbetaling - Forvaltningsknutepunkt 2011/8234

Endringer i vedtektene for nasjonalpark-/verneomradestyrene 2012/193
Rundskriv 13/120 - Retningslinjer om redningstjenestens bruk av sngskuter i

utmark og i verneomrade 2013/874
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NASJONALPARKSTYRET FOR Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2013/295-0
Saksbehandlar: Magnus Sngtun
Dato: 08.02.2013

Utval Utvalssak | Mgtedato

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen 3/2013 15.02.2013

Utladalen landskapsvernomrade - Dispensasjon - Motorferdsel - 2013
- Helikopterlaft med material til vedlikehald av taubane - Vetti Gard
Turiststasjon v/Berit Johansen Vetti

Forvaltar si innstilling

Med heimel i naturmangfaldlova § 48 far Vetti Gard Turiststasjon v/ Berit Johansen Vetti
dispensasjon fra verneforskrift for Utladalen landskapsvernomrade for eit loft med material med
helikopter fré Flaten til toppen av taubane mot Vettismorki i samband med vedlikehaldsarbeid.

Layvet gjeld fram til 01.juni i 2013.

Layvet blir gjeve pa folgjande vilkar:
e Statens naturoppsyn v/Rigmor Solem (tlf. 959 65 158) skal ha melding seinast dagen for
transport skal skje.
e Transporten skal leggjast ikkje leggast til helgedagane eller i feriedagar.

Saksopplysningar

Dokument i saka
- Seknad av 12.01.2013, frd Vetti Gard Turiststasjon v/ Berit Johansen Vetti.

Seknaden skal handsamast etter
- Verneforskrifta for Utladalen landskapsvernomrade av 5. desember 1980

- Naturmangfaldlova av 19. juni 2009

Bakgrunn for seknaden
Fra Vetti og opp mot Vettismorki er det etablert ein taubane. Taubana har lang historie med
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transport av varer mellom Vetti og stelen pa Vettismorki. Taubana krev regelmessig tilsyn og
vedlikehald og nd ma dei ovste bukkane vedlikehaldast og materiale mé fraktast opp. Vetti Gard
Turiststasjon sekjer derfor om layve til eitt loft med helikopter frd Flaten til dei ovste bukkane
vinteren 2013.

Heimel

Seknaden ma handsamast etter verneforskrifta for Utladalen landskapsvernomréde og etter
naturmangfaldlova §§ 8-12.

I landskapsvernomrédet er motorferdsel og landing med luftfartoy er forbode (verneforskrifta
pkt. IV, 8), men med unntak for nokre formal. I tillegg kan forvaltningsstyresmakta vurdere
dispensasjon i serskilde tilfelle (siste ledd). Denne unntaksreglen er erstatta av
naturmangfaldlova § 48 som i ferste ledd set rammer for kva unntak som kan vurderast:

«Forvaltningsmyndigheten kan gjore unntak fra et vernevedtak dersom det ikke strider mot
vernevedtakets formdl og ikke kan pavirke verneverdiene nevneverdig, eller dersom
sikkerhetshensyn eller hensynet til vesentlige samfunnsinteresser gjor det nodvendig.»

Formalet med opprettinga av Utladalen landskapsvernomrade er «d verne eit vilt og vakkert
vestlandskap med naturmiljg og kulturminne i tilknyting til Jotunheimen nasjonalpark, samstundes som
omrdada skal kunne nyttast til landbruk, friluftsliv, jakt og fiske.»

Vurdering

Utkast til forvaltningsplan presiserer at motorferdsel ikkje er ynskjeleg i verneomrida, men at
noko er naudsynt. Mengda av motorferdsel skal vere s liten som mogleg.

Taubana er ein fast installasjon som reduserer behovet for motorferdsel mellom Vetti og
Vettismorki. Det ma pareknast vedlikehald av slike fast installasjonar og samstudes transport av
material.

Bruk av helikopter er ein effektivt méte 4 frakte naudsynte material i bratt lende utan at det
paverkar vegetasjon og landskap (verneformalet). Stoy knytt til transporten vil kunne paverke
andre interesser knytt til friluftsliv og fauna, men péverknaden vil vere midlertidig. Ved a legge
transporten til vinterhalvaret vert ikkje pdverknaden pa verneverdiane nemneverdige.

Vurdering av seknaden etter naturmangfaldlova §§ 8-12:

§ 8 Kunnskapsgrunnlaget: Vi meiner at kunnskapsgrunnlaget ndr det gjeld naturmangfald og
bruk av omrédet er bra. Helikopterloft i vinterhalvéret vil i liten grad péverke friluftslivet, men
noko fauna som er i omradet vil kunne bli forstyrra. Vedlikehald av taubana vil skape
forstyrring av lokal fauna uavhengig av helikopterloftet og meireffekten vert vurdert som liten.

§ 9 Fore-var prinsippet: Med eitt loft er motorferdsla redusert til eit minimum. Det er ikkje kjent
seerskilt sarbare artar som ma ein mé unngé a forstyrre i tid eller rom. Det er derfor ikkje lagt til
seerskilde vilkar til loyvet utanom dei standardiserte.

§ 10 Okosystemtilneerming og samla belastning: Det er stor aktivitet 1 Utladalen landskapsvern-
omride og Jotunheimen nasjonalpark med blant anna fleire store turisthytter som har behov for
motorisert ferdsel for & kunne drive si verksemd. Denne transporten er utanom hovudsesongen
for besokande og denne konsentrerte transporten gjev mindre negativ paverknad pé sérbar fauna.
§ 11 Kostnadene ved miljeforringing skal berast av tiltakshavar: Er ikkje relevant for denne
saka.

§ 12 Miljeforsvarlege teknikkar og driftsmetode: Taubana ligg i ei bratt li opp mot Vettismorki
og helikopter er den mest miljoforsvarlege metoden for & transportere opp naudsynte material.
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Konklusjon:
Vi vurderer eitt helikopterlaft som den beste méten & frakte opp naudsynte material til
vedlikehald av taubana.

Side 7



NASJONALPARKSTYRET FOR

Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2013/434-0
Saksbehandlar: Kari Sveen
Dato: 18.01.2013

Utval

Utvalssak | Mgtedato

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen 4/2013 15.02.2013

Jotunheimen - nasjonalpark - Dispensasjon - Drift av rutebaten pa
Gjende 2013 - Gjendebaten AS

Forvaltar si innstilling

Med heimel i gjeldande verneforskrift pkt. IV, 5.2.3 for Jotunheimen nasjonalpark far
Gjendebatene AS v/Harald Rune @vstedal layve til drift av rutebat for den delen av Gjende som
ligg innan nasjonalparken pé fglgjande vilkar:

1.

Layvet gjeld sesongen 2013 og inntil vidare. Nar revidert forvaltningsplan ligg fare vil
det vera grunnlag for ein revisjon av lgyvet.

Det kan kjgrast 2 daglege turar til og fra Gjendebu. | dei periodane av sesongen det vert
kjort to turar, skal det vera ein tur om morgonen og ein pa ettermiddagen. Det vil likevel
om ngdvendig kunne kjgrast ein ekstratur mellom Gjendebu og Memurubu om
morgonen for & fa med alle som star pa brygga og ventar pa battransport i trad med
ruteplanen.

Med ein "tur", slik dette er brukt i farre punktet, er det meint transport med ein av dei to
batane som for tida er i drift pa Gjende, det vil si Gjende Ill eller "Gjendine”.

Utskifting av ein eller begge batane kan berre skje etter godkjenning av
forvaltningsstyremakta — jf forslag til forvaltningsplan kap. 8.4.

Nar det gjeld ruta pa strekninga Gjendesheim - Memurubu, vil det ikkje vera andre
avgrensingar enn at transporten skal skje innan tidsrommet fra kl. 07.30 til 20.00, der
passasjerar som mater opp i samsvar med oppsett ruteplan skal ha tilgang pa transport
gjennom ngdvendige ekstraturar knytt til det faste ruteopplegget.

Det ikkje hove til & setja opp ekstraturar som blir bestilt *fra brygga”. Ekstraturane ma
vera bestilt pa ferehand, eller dei ma vera knytt til at det star att folk pa brygga som ikkje
far plass med ordinzer avgang i ruteplanen.

Det er ein fgresetnad at Gjendebaten bidrar med det som er avtala til drift av
fellesopplegg for renovasjon og toalettlgysingar i tilknyting til anlgpstedene for

Side 8




rutebaten, i samsvar med planar fra Vaga og Lom kommunar.

7. Deter ein faresetnad at Gjendebaten legg opp eit driftsmenster for rutebatane med
tilheyrande anlegg som tek omsyn til at verksemda fgregar innan nasjonalparken.
Dersom det kan dokumenterast eller sannsynleggjerast verknsder av rutebatdrifta ut
over det som i dag er kjent, og som er i strid med formalet med nasjonalparken, kan
nasjonalparkforvaltninga palegge Gjendebatene AS endringar i driftsopplegget eller
gjennomfgring av avbgtande tiltak.

8. Transporten skal i stgrst mogleg grad falgje ei lei som gar midtstrems pa innsjgen, for a
dempe effekten av bglgjeslag mot land mest mogleg.

Det blir med heimel i naturmangfaldlovas § 48 gjeve Igyve til
e 3 setja opp inntil 5 ekstraturar til Gjendebu etter behov i lapet av sommaren. Kvar tur
ma varslast til nasjonalparkforvaltar og fielloppsyn/SNO via e-post eller SMS i forkant av
transporten.
¢ Det er ikkje hgve til bestilling av ekstrabat fra brygga (taxibatverksemd).

Rapportering om avgangar, passasjertal, ekstrabat og evt. rundturar skal skje arleg fil
forvaltningsstyresmakta.

Eventuelle brot pa vilkara som er stilt for dette layvet kan medfere at det vert trekt attende.

Saksopplysningar

M/S Gjende v/Harald @vstedal har etter gjeldande verneforskrift pkt. IV, 5.2.3 for Jotunheimen
nasjonalpark lgyve til drift av rutebat for den delen av Gjende som ligg innan nasjonalparken.

Gjeldande lgyve var meint a skulle reviderast nar den nye forvaltningsplanen lag fere, men
godkjenning av denne har som kjent teke meir tid enn faresett. Layve gjeve ved brev av
09.06.09 hadde slik ordlyd:

Drift av rutebéaten skal skje pa falgende vilkar:

1. Layvet gjelder sesongen 2009. Et mer varig layve vil bli vurdert pa bakgrunn av vedtatt
revidert forvaltningsplan.

2. For 2009 gjelder en begrensning pa 2 daglige turer til og fra Gjendebu. | de periodene
av sesongen det kjgres to turer, skal det kjgres én tur om morgenen og én om
ettermiddagen. Det vil likevel om nadvendig kunne kjares en ekstratur fra Gjendebu til
Memurubu om morgenen for a fa med alle som venter pa battransport. For spesielle
grupper eller arrangement pa Gjendebu, kan ekstraturer vurderes av Fylkesmannen
etter sgknad.

3. Med en "tur”, slik dette er brukt i foregaende punkt, menes transport med én av de to
batene som for tiden er i drift pa Gjende, det vil si Gjende IlI eller “Gjendine”.

Utskifting av en eller begge béatene kan ikke skje uten godkjenning av Fylkesmannen.
Fylkesmannen er kjent med at Gjendebéten gnsker a utvide kapasiteten pa Gjendine
fra 80 til 100 passasjerer. Dette vil vi ikke ha merknader til.

4. Nar det gjelder ruta pa strekningen Gjendesheim - Memurubu, medregnet ekstraturer,
vil Fylkesmannen ikke avgrense denne sa lenge denne drives innenfor tidsrommet fra ki
07.30 til 20.00.

5. Det blir ikke anledning til a sette opp ekstraturer som bestilles “fra brygga” (ekstraturer
som ikke er forhandsbestilte), bortsett fra nar det star igjen folk pa brygga som ikke blir
med ordineer avgang.
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6. Det forutsettes at Gjendebaten bidrar med det som er avtalt til drift av fellesopplegg for
renovasjon og toalettlgsninger i tilknytning til anlgpstedene for rutebaten i samsvar med
planer fra Vaga og Lom kommuner.

7. Det forutsettes at Gjendebéten legger opp driftsmater for rutebatene med tilharende
anlegg som tar hensyn til at vicksomheten foregar innenfor nasjonalparken. Dersom det
kan dokumenteres virkninger av rutebatdriften utover det som i dag er kjent, og som er i
strid med formalet med nasjonalparken, kan Fylkesmannen palegge Gjendebaten
endringer i driftsopplegget eller giennomfaring av avbatende tiltak.

8. Eventuelle brudd pa de vilkar som er stilt for dette layvet kan medfare at lgyvet trekkes
tilbake.

| tillegg har det vorte gjeve enkeltloyve for ekstraturar etter sgknad. Nasjonalparkstyret gav i
2012 eitt enkeltlgyve pluss ein kvote pa 4 turar, som selskapet kunne disponere i lgpet av
sommaren. Dette for & forenkle saksbehandlinga. Ordlyd i vedtaket var falgjande:

Det blir med heimel i naturmangfaldlovas § 48 gjeve lgyve til

1. A setja opp ein ekstra batavgang fré Gjendesheim til Gjendebu, med avreise fredag
29.6. kIl 18.30. Denne turen kjem i tillegg til ordinaere ruter kl 0745 og 1425

2. A setja opp inntil 4 ekstraturar til Gjendebu etter behov i lapet av sommaren. Kvar
tur ma varslast til nasjonalparkforvaltar og fielloppsyn/SNO via e-post eller SMS i
forkant av transporten.

3. Det er ikkje tillatt med bestilling av ekstrabat fra brygga (taxibatverksemd).
Rapportering om antal avganger, passasjertal, ekstrabat og evt. rundturar skal skje
arleg til forvaltningsstyresmakta.

Det vart uttrykt tilfredsheit fra eigaren av Gjendebatane med kvoteordninga, og det stod att ein
tur av kvoten ved sesongslutt. Dette viser at vilkara om & avgrense kjeringa til det nedvendige
blir fylgd opp.

Rapport fra Gjendebatene AS viser desse trafikktala for 2012 (ferebels — september manglar):

Antall solgte billetter siden 2005

2005 2006 | 2007 2008 2009 | 2010 2011 2012
juni 1965 2111 2551 2501 1948 2342
juli 13288 | 16839 | 14113 | 17428 | 12963 | 13709
august 13197 | 11191 | 12718 | 11877 | 11350 | 11548
september 3122 3594 3853 3833 3289
oktober 755 83 145 241 0
Ant.passasjerar 33307 | 36238 | 32327 | 33818 | 33380 | 35880 | 29550 | 27599
pluss faktura 3600 | 4373 | 3301
Totalt 39480 | 33932 | 30900

Rapporteringa viser eit passasjertal pa 33-34.000 arleg, men med 2010 som eit toppar med
neer 40.000 selde billettar.

Nasjonalparkforvaltninga og SNO har elles registrert at enkelte meiner at nye og raskare batar
skaper bglgjer som medfgrer erosjon i strandsonen, saerleg om det blir kgyrt for naer land.

Vurdering

Drift av rutebatane pa Gjende er heimla i gjeldande verneforskrift pkt. IV, 5.2.3.
Eventuelle ekstraturar ma vurderast etter naturmangfaldlova § 48.
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Det er etablert praksis for ekstraturar for sterre grupper som har bestilt pa ferehand og som
enten ikkje far plass pa ein ordinaer avgang, eller som kjem til omradet utanom sesong eller pa
eit tidspunkt som ikkje kommuniserer med rutetidene.

Utkast til forvaltningsplan, som ligg hos DN for godkjenning, har fglgjande faringar for
rutebattrafikken — jf. utdrag av kap. 8.4:

«Gjendebaten AS har to turist- og rutebatar pa Gjende, med ein transportkapasitet pa
100 og 80 passasjerar. Den nyaste baten er fra 2006, gar om lag 20 knop, og er betre
tilpassa funksjonshemma. Utskifting av rutebatane pa Gjende og drifta av dei skal
godkjennast av forvaltningsstyresmakta (framlegg til verneforskrift § 3, 6.3 g, gjeldande
verneforskrift pkt. 1V, 5.2.3). Det vil ikkje vere aktuelt a gje layve til bruk av fleire enn to
rutebatar pa Gjende, eller gje Iayve til persontransport til fleire aktgrar samstundes.
Turisthyttene vil ikkje fa layve til eigen persontransport utover den avgrensa
dispensasjonen som det er gjeve loyve til i vintersesongen.

Det har vore drift med rutebat pa Gjende sidan 1906, og det er den det er heimel for (i
medhald av layve) i verneforskrifta (verneforskrifta § 3, 6.3.g). Talet pa turistar som blir
transporterte med bat pa Gjende vart tre-dobla fram til 1990. Ny bat vart satt i drift i
1990. Dei siste ara har tala vore stabilt i overkant av 30 000 reisande. Om lag 75 % av
dei reisande Igyser billett pa strekninga Gjendesheim-Memurubu. | loyvet blir det m.a.
teke atterhald om at det kan bli aktuelt & requlere transportkapasiteten, ruteopplegget
m.m. i samband med forvaltningsplanarbeidet for Jotunheimen og dersom verknaden pa
naturmiljoet skulle tilseie det.

Motorbattransport pa Gjende kan sjaast pa som konfliktfylt i havet vern som
nasjonalpark. Med batane blir det frakta turistar motorisert inn i kierneomradet av
nasjonalparken, med start- og endestad for fotturar midt inne i kierneomradet, noko som
er uheldig. Dette er med pa a gjere avstandane i nasjonalparken kunstig korte. Bruken
av nokre omrade i nasjonalparken bar krevja fleirdagarstur. For dei fleste startar
fjellturen der motortransporten sluttar. Ei sentral malsetting etter vernereglane er a
unngéa motorisert ferdsel, ogsa for a redusere motorstay. Verdiar i naturmiljget og
"mystikken"” i dei sentrale omrada av nasjonalparken blir reduserte og borte ved slik
motorisert ferdsel, og opplevinga av desse tilsvarande redusert. Samstundes har
motorbéattransporten kanaliserande effekt og gjev mange have til & oppleve naturen i
omradet pa batturen og gjennom & ga tur. Vidare er béttransport naudsynt for a forsyne
turisthyttene Memurubu og Gjendebu med mat og utstyr. Den gjev og funksjonshemma
og eldre have til & oppleve fjellomrade som er verna som nasjonalpark. Batruta pa
Gjende har dessutan lange tradisjonar. Turen over Besseggen som den mest trafikkerte
er langt pa veg ein merkevare og eit kjent turmal for mange.

Det har dei seinare ara vore tendens til at besgkande har bestilt ekstrabat fra brygga.
Dette har hatt eit avgrensa omfang, men er likevel ein uheldig praksis, ved at rask og
ikkje planlagt transport inn og ut av fiellomradet far preg av taxi-verksemd. Taxibestilling
av motorisert transport skal ikkje kunne skje i ein nasjonalpark. Dette vil det derfor ikkje
bli gjeve layve til.

| etterkant av forvaltningsplanen fra 1998 var det ein gjennomgang av batrutene pa
Gjende. Dette forte til klarare retningslinjer for motorbattransporten, noko som har vore
ein fordel for alle partar. Pa bakgrunn av dette kom ein fram til at:

Battransporten til/fra Gjendebu skal ikkje overstiga 2 batavgangar kvar dag. Dersom det
star passasjerar att ved ordinaer rute, kan ekstratur for a hente dei gjennomfarast utan
vidare. Ekstraturar ut over dette ma det sgkjast om. Tal pa omsgkte ekstraturar har vore
avgrensa til 2-3 turar i aret. Det er eit mal a halde slike turar pa eit avgrensa niva.
Transportkapasiteten fra Gjendesheim til Memurubu (med tanke pa turen over
Besseggen) er ikkje avgrensa i gjeldande lgyve.

Dette inneber at frakt av folk og varer i omradet i storst mogleg grad vert kanalisert til
rutebaten pa Gjende med faste turopplegg.
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Utdrag av Retningslinjer og Tiltak:
- Motorisert transport av turistar inn i verneomrada skal avgrensast og/eller vere under
kontroll.
- Avgrense persontransporten med motorbat inn til vestenden av Gjende (Gjendebu) til 2
batavgangar pr. dag.

Gjendebaten er ogsa kort omtala i kap. 8.15.3 (om motorferdsel):
«For rutebat pa Gjende viser vi til kap. 8.5 (skal vera 8.4). Fylkesmannen meiner 20 knop
er absolutte hggaste hastighetsniva for ein rutebat pa Gjende. Forvaltningsstyresmakta
vil halde pa ei avgrensing pa 2 ruteavganger til Gjendebu pr dag, medan til Memurubu
har ikkje fylkesmannen sett ei ovre grense pa tal ruteavgangar.»

Pa grunnlag av tilradingar i utkastet til forvaltningsplan som ligg til godkjenning og etablert
praksis, vert det tilrddd a vidarefare gjeldande lgyve for drift av rutebaten pa Gjende. Layvet
vert gjort gjeldande fra og med sesongen 2013 og inntil vidare. Nar ny forvaltningsplan ligg fere
vil det vera naturleg a ta layvet opp til ny vurdering, for forankring i vedteken forskrift og plan.

Kvote for ekstraturar slik det vart praktisert i 2012 i medhald av vedtak i sak 21/2012 blir
foreslatt vidarefart, pa grunnlag av positive erfaringar med ordninga.

Det er registrert innspel/spgrsmal om det kan oppsta bealgjeslagerosjon ved kjgring naer land.
Dei nye og starre og raskare batar gjev (om enn avhengig av form pa baten) starre balgjer enn
dei eldre batane. Seerleg kraftige belgjer er det fra batar som halvplanar og neerast skyv store
mengder vatn framfor seg. Pa stigen mellom Gjendesheim og Memurubu har det dei siste par
ara vore registrert utvasking som har medfart behov for reparasjon/vedlikehald. Utvaskinga kan
og skuldast naturskapte hendingar i form av vind, sterk nedbgr, auka overflate-avrenning og
isforhold om varen, sa det treng ikkje berre 8 ha samanheng med battrafikken. Men andre
stader, m.a. i Neergyfjorden er utvasking fra batar av om lag same storleik som Gjendebatane
(og andre starre batar) ei viktig problemstilling, og har medfart at maksimal fart er sett til 8 knop
for batar over 30 fot i det mest sarbare omradet. Fgre-var-prinsippet i naturmangfaldliovas § 9
tilseier at ein begr unnga a fgre baten langs land, men felgje midtlinja pa innsjgen i starst
mogleg grad. Ved innkjgring mot bryggja i Memurubu fra aust bgr ein vera sserleg merksam pa
a halde avstand til land og ta ein romsleg sving fgr baten legg inn mot brygga. Desse
tilpassingane vurderer vi til & ha sma negative konsekvensar for rutebatdrifta, og vert derfor
tilradd som nytt punkt 8. i fornya Igyve. Alternativet med nedsett fart for rutebatane pa Gjende
vurderer vi at vil ha langt stgrre negative konsekvensar.

Ogsa av omsyn til fiskarar og dei som gar stigen mellom Gjendesheim og Memurubu er det ein
fordel om Gjendebatane (og andre som ferdast pa vatnet) held god avstand til land.

Vurdering av battrafikken i hgve til naturmangfaldlova §§ 8-12:

§ 8 Kunnskapsgrunnlaget:

Det er god kunnskap om omradet, det er m.a. registrert brukarinteresser og syn pa forvaltninga
gjennom ulike brukarundersgkingar. Vidare er det krav til arleg rapportering som gjer at ein har
oversikt pa samla transportaktivitet.

§ 9 Fare-var prinsippet:

Stey: Den omsgkte motorferdsla gjev litt stay over eit kort tidsrom, men ein kan ikkje sja at
steyen representerer spesiell belastning pa naturmiljg eller i hgve til friluftslivet. Dei nye batane
har sveert stgysvake motorar, og dei fleste fotturistane fglgjer ruta over Besseggen, som ligg
sapass hggt at ein neppe vil hgyre motorduren i det heile.

Erosjon: Sterre og raskare batar kan bidra til auka bglgjeslagerosjon ut over det ein naturleg
ma rekne med som felgje av vind, nedbgr/avrenning og istilh@gve, og ein bar ut ifra fere-var-
prinsippet etablere eit kjigremanster som dempar effekten av bglgjene som slar mot land.

§ 10 Pkosystemtilneerming og samla belastning:
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Forvaltningsstyresmakta falgjer ein generelt streng praksis i have til motorferdsel generelt i
nasjonalparken. Det blir opna for berre eit fatal ekstraturar pr. ar, og desse utgjer sveert lite
volum i hgve til den bruken som er heimla i den gjeldande forskrifta.

§ 11 Kostnadene ved miljgforringing skal berast av tiltakshavar:
Spersmalet vert vurdert ikkje relevant.

§ 12 Miljgforsvarlege teknikkar og driftsmetode:

- God planlegging er med og reduserer det samla transportbehovet.

- Ved a fglgje ein kurs som gar mest mogleg midt etter Gjende vil verknaden (utvasking) av
balgjene bli mindre og fare til mindre erosjon.
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NASJONALPARKSTYRET FOR Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2013/1014-0
Saksbehandlar: Magnus Sngtun
Dato: 08.02.2013

Utval Utvalssak | Mgtedato

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen 5/2013 15.02.2013

Jotunheimen og Utladalen landskapsvernomrade - Dispensasjon -
Motorferdsel - 2012-2015 - Motorferdsel i samband med drift og
vedlikehald av turisthytter og kvisting av vinterruter - DNT Oslo og
Omegn

Forvaltar si innstilling

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen gjev med dette Den Norske
Turistforening Oslo og Omegn Igyve til motorferdsel i samband med drift og vedlikehald
av sine hytter i Jotunheimen nasjonalpark og Utladalen landskapsvernomrade. Kva
loyvet gjeld og vilkara for lgyve gar fram av eige vedlegg.

DNT Oslo og Omegn har etter dette Igyvet ansvar for giennomfgringa av motorferdsel
knytt til deira verksemd i verneomrada. Det er seers viktig at organisasjonen har gode
rutinar for at nye tilsette/aktgrar vert gjort kjient med og forstar innhaldet i dette lgyvet.
Gode rutinar for rapportering vil ogsa bidra a sikre ei god gjennomfgring.

Saksopplysningar

Vi viser til tidlegare lgyve datert 09.06.2009 fra Fylkesmannen i Sogn og Fjordane og
tilsvarande brev fra Fylkesmannen i Oppland. Dette layvet omfatta perioden 2009-2012
og ville deretter bli forlenga med eitt &r om gangen dersom ingen av partane hadde
innvendingar.

| oppsummerings-/informasjonsmgte med DNT Oslo og Omegn pa Lillehammer

21.01.2013 vart Igyvet diskutert og ein ser behov for bade a justere, konkretisere og
tydeleggjere einskilde punkt. | hovudsak byggjer nytt layve pa tidlegare lgyve.
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Bakgrunn:

DNT si verksemd i Jotunheimen har historie tilbake til heilt i oppstarten av foreininga i
1868. Allereie i 1870 stod den farste turisthytta pa Tyin klar. | dag er det 14
turistforeiningshytter knytt til Jotunheimen og Utladalen. Det er i tillegg til 28 hytter som
er eigd av private. Nokre ligg innanfor verneomrada, mens andre ligg i randsona rundt,
men alle hyttene er knytt saman med stisystemet i Jotunheimen (hovudsakleg DNT-
merka ruter).

DNT Oslo og Omegn har i fleire ar hatt eit felles layve for motorferdsel i heile
verneomradet bade for drift av turisthyttene og kvisting av utvalde vinterruter.
Bakgrunnen for revisjonen av Igyvet er behovet for a konkretisere og understreke
rutinar som er viktige for paverknaden pa andre interesser i verneomradet.

Heimel:

Motorferdsel i Jotunheimen nasjonalpark og Utladalen landskapsvernomrade er
forbode etter verneforskriftene hgvesvis pkt. IV, 5.1 og pkt. IV, 8.
Forvaltningsstyresmakta kan gje Igyve til motorferdsel for transport av materiale,
brensel, proviant og utstyr etter verneforskriftene hgvesvis pkt. IV, 5.3.2. (Jotunheimen
nasjonalpark) og 1V, 8 (Utladalen landskapsvernomrade).

Verneformalet i § 2 for Jotunheimen nasjonalpark er: « Formalet med nasjonalparken er
a verne eit vilt, eigenarta, vakkert og i stor grad urart fiellandskap med dyre- og
planteliv pa overgangen mellom austlandsk og vestlandsk fiellnatur. | nasjonalparken
skal det innafor visse rammer vere have til landbruk, friluftsliv, jakt og fiske,
undervisning og forskning.»

Vurdering

DNT sin aktivitet har bade historisk og i dag vore viktig for utviklinga av friluftsliv
generelt i landet og i Jotunheimen og Utladalen spesielt. Gjennom stinettet og hyttene
har fiellomrada blitt gjort tilgjengelege for folk flest. Over tid har det ogsa vore utvikling i
friluftslivet, og fleire av turisthyttene er i dag store bedrifter som ligg bade innanfor og i
randsona til verneomrada. Desse store hyttene er viktige for dei starre gruppene av
fotturistar, mens dei mindre sjglvbeteningshyttene er viktige for fotturristar som i stgrre
grad vil klare seg sjglv og oppleve naturen pa eiga hand.

Det er behov for transport av varer og utstyr til dei ulike hyttene som er tilgjengelege for
fotturistar. Dei stgrre betente hyttene som ligg inne i verneomradet har ogsa behov for
transport av drivarar og personale. Pa vinterfgre er det aktuelt & frakte bade varer og
utstyr med sngskuter, men om sommaren ma stgrre mengder varer fraktast med
helikopter. Dette er ein aktivitet som har gatt fere seg i mange ar i verneomrada, og
bade DNT og forvaltninga har erfaring med ulike ruter og tidspunkt. Kjennskapen til
andre interesser knytt til verneomradet er i hovudsak oversikteleg (§ 8 i
naturmangfaldslova). Paverknaden pé andre interesser, bade naturverdiar og
friluftslivsinteresser, er avhengig av metode for transport og tidspunkt. T.d. vil
naturverdiar og landskapsverdiar bli sterkt paverka ved omfattande motorferdsel pa
barmark. Det er derfor ikkje opna for barmarkskayring utanom opparbeidd bilveg (§ 12 i
naturmangfaldslova). Tidspunkt for motorferdsel kan i einskilde omrade vere
avgjerande for paverknaden pé andre interesser. Etter «fgre-var»-prinsippeti § 9i
naturmangfaldslova, er det derfor sett vilkdr om at DNT skal «vere saerleg kritisk til
behovet for» motortransport fra Turtagra til Skogadalsbgen om varen, og ha tett dialog
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med oppsynet i forkant av omsyn til villreinen i Vest-Jdotunheimen. Det er ogsa lagt
foring for at mest mogleg helikoptertransport til alle hyttene i omradet skal samlast til
ein avgrensa periode om varen. Vermessige forhold vil kunne paverke gjennomfgringa
av planlagt transport i desse fjellomrada, og transporten ma i noko grad kunne
tilpassast.

DNT Oslo & Omegn har hatt eit ope og omfattande Igyve i fleire ar i desse
verneomrada. Seaerleg behovet for motorferdsel knytt til drift av hyttene innanfor
verneomradet er vanskeleg a planlegge i detalj. Sgkjar skal likevel halde omfanget av
motorferdsel til eit minimum. Som den starste aktgren knytt til motorferdsel er det viktig
a bevisstgjere heile organisasjonen om dette prinsippet for & halda den samla
belastinga av motorferdsel pa verneomradet sa lag som mogleg (§ 10 i
naturmangfaldslova). Vilkaret om arleg rapportering er viktig for & kunne vurdere den
samla utviklinga i verneomradet. Det er generelt lite konflikt knytt til denne transporten,
og for & unnga misstydingar og for at oppsynet skal kunne ha oversikt er det viktig at
DNT varslar motorferdsel pa farehand.

Eit anna vilkar som er sett for & hindre ungdig keyring og ungdig mange sngskuterar,
er at sgkjar skal nytte leigekgyrarar som har kommunal godkjenning som leigekayrar
etter motorferdselslova dersom ikkje drivar eller anna tilsett personell kan kgyre. Dette
er med pa & byggje opp under ei kommunal ordning som skal hindre for mange private
sngskuterar og sikre ei mest mogleg profesjonell giennomfgring av transportoppdraget.
Sannsynet for forureining er generelt liten ved transport med sngskuter og helikopter.
Skulle utstyret bryte saman pa fjellet, er sgkjar ansvarleg for utfrakting av utstyret (§ 11
i naturmangfaldslova).
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Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen:

Vedlegg til sak:

Dispensasjon - Motorferdsel i samband med drift og vedlikehald av
turisthytter og kvisting av vinterruter — 2013-2015 — DNT Oslo og
Omegn

Den Norske Turistforening Oslo og Omegn far med dette dispensasjon fra det generelle forbodet mot
motorferdsel i Jotunheimen nasjonalpark og Utladalen landskapsvernomrade. Vi viser til pkt. IV, 5,1
og 5.3.2 1 verneforskrifta for Jotunheimen nasjonalpark og pkt. IV, 8 1 verneforskrifta for Utladalen
landskapsvernomrade. jf vedtak gjort av Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen 15.02.2013.

Dispensasjonen gjeld i have til verneforskriftene, og ikkje i have til kommunane som
forvaltningsstyresmakt etter Lov om motorisert ferdsel 1 utmark og vassdrag eller til grunneigarane —
jf motorferdsellova § 10

Med “oppsynet” meinast Statens naturoppsyn (SNO) eller samarbeidande oppsyn (Fjellstyra i Lom og
Vaga eller Fjelloppsynet 1 Luster kommune).

1. Generelt om motorferdselsloyvet

Loyvet gjeld:
e Transport til og fra turisthyttene:
o transport av naudsynte varer og utstyr til DNT Oslo og Omegn sine hytter i
Jotunheimen nasjonalpark og Utladalen landskapsvernomréde, sja spesifikke vilkar i
pkt. 2.1 —2.5.
o transport av bestyrar med neeraste familie og betjening
o transport av handverkarar, reiskap og bygningsmateriale i samband med vedlikehalds-
arbeid, tilsynspersonar (mattilsyn, branntilsyn m.m.)
o transport av sjuke eller skadde personar kan gjerast av bestyrar av turisthyttene nar
situasjonen blir vurdert slik at transport er nedvendig.
o oppsynsturar til turisthyttene (hyttestyrar/tilsynsmann og DNT-tilsette pé oppdrag).
e Kvisting av vinterruter
o bruk av sngskuter i samband med kvisting av godkjende vinterruter og eventuell
inntaking av kvist

Generelle vilkér for all transport:

e Det er ikkje lov med barmarkskeyring utanom om opparbeidd bilveg for transport til hyttene i
verneomrada.

¢ DNT Oslo og Omegn, hyttestyrar og dei som utferer motorisert transport alltid skal sgkje &
redusere transportomfanget mest mogleg gjennom planlegging av transport og vareinnkjep,
samordning av transport osv.

¢ All motorferdsel utanom rutinemessig dagleg drift skal varslast oppsynet for avreise, bade for
a ha oversikt og for & hindre negativ padverknad pa andre interesser.

¢ All motorferdsel skal loggfarast for ein reiser pé eit fast skjema (dato, rute, formal) som skal
takast med pa turen. Oppsynet skal kunne kontrollere loggen pa staden.

e Alle loggane skal sendast inn til DNT Oslo og Omegn.
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DNT Oslo og Omegn er ansvarleg for & gje nasjonalparkstyret ei oppsummerande oversikt
over all motortransport fordelt pa type keyretay og knytt til kvar hytte og kvisting. Rapport
skal sendast til Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen innan 01.desember kvart &r.
Det skal i starst mogleg grad provast & unngd motorferdsel i helg, heilagdagar, i fellesferien, i
paskeferien og nér det elles er serleg stor utfart i fjellet.

Generelle vilkar for transport med helikopter:

All helikoptertransport skal varslast seinast dagen for til oppsynet slik at oppsynet kan vere til
stades dersom dei enskjer det.

Sekjar skal prave & samle mest mogleg transport med helikopter innan eit kortast mogleg
tidsrom.

2. Spesielle loyve og vilkdr knytt til kvar hytte:

2.1. Glitterheim.

I tillegg til generelt layve i pkt.1, gjeld layvet folgjande transport pd bomvegen fra
nasjonalparkgrensa til turisthytta:

o 1 tur/veke for varetransport.

o inntil 5 turar pr. & med bil (lastebil) for levering av varer frd grossist.

o inntil 3 turar pr. & med bil (tankbil) for levering av fyringsolje/parafin.

o 1 dag med bil (slambil) for temming av septik.

o verkstadbilar til handverkarar i samband med vedlikehaldsarbeid.
2 turar (t/1) pr. veke 1 vintersesongen for transport av faste gjestar og bagasje nér turane er
tinga hja DNT Oslo og Omegn pa ferchand
1 tur (t/1) pr. veke i vintersesongen for transport av kursdeltakarar/skuleklasser
Transport av funksjonshemma skal skje i samband med annan transport, og skal varslast til
forvaltningsstyresmakta eller oppsynet pa ferchand. Dersom det utleyser behov for ekstra tur,
ma det sgkjast eigen dispensasjon.

2.2, Gjendebu.

I tillegg til generelt layve i pkt.1, gjeld layvet:
o inntil 2 turar (t/r) pr. veke i vintersesongen for transport av faste gjestar med bagasje
nar turane er tinga hjd DNT Oslo og Omegn pa ferchand.
o ved-, sgppel- og varetransport 1 Gjendebu-omréadet. Vilkar for vedtransport er at veden
er vist ut av nasjonalparkforvaltar eller oppsynet pa ferchand.
I sommarhalvaret kan det nyttast motorbét til transport nemnd under pkt. 1.1. 1 dei tilfelle den
rutegdande motorbéten pa Gjende ikkje kan nyttast

2.3. Olavsbu:

For & redusere talet pa dagar med motorferdsel skal bruk av helikopter prioriterast ved
hovudtransport av proviant og ved.

2.4. Skogadalsbeen.

I tillegg til generelt layve i pkt.1, gjeld layvet:

o vedtransport i Skogadalsbgen-omradet.
Drivar av Skogadalsbgen skal vere sarleg kritisk til behovet for transport med sneskuter fra
Turtagre til Skogadalsbgen om véren, og ha tett dialog med oppsynet i forkant av omsyn til
villreinen i Vest-Jotunheimen.
Helikoptertransport skal ikkje skje fra Turtagreomrédet. Deme pé alternative utgangspunkt er
Krossbu, Prestesteinsdammen eller Ardal.

2.5. Fannariken.

® Frakt av mineralvatn, vin og ol er ikkje tillate
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3. Spesielle vilkar for stikking av vinterruter

All motorferdsel knytt til bade kvisting og re-kvisting skal varslast til oppsynet pa farehand, jf.
generelle vilkar i pkt.1.

Fer kvistinga tek til, og seinast innan 1. februar, skal det sendast ei samla oversikt til
nasjonalparkforvaltar og Statens naturoppsyn der det gar fram kven som skal sté for kvistinga,
reg.nr. pa kayretgya som er tenkt nytta og nar kvistinga er planlagt utfort

Forste tillatne oppstartsdato for kvisting er 10. februar

Kvistinga skal leggjast opp slik at motorferdsla for heile verneomradet blir minst mogleg, med
samordning med andre som har legitime behov for motorferdsel, t.d. hjelpekorps

Dei laypene som kan kvistast skal vere innteikna pé eit eige kart, jf forvaltningsplan (som skal
folgje denne dispensasjonen)

Grunna ver og vind og andre forhold kan det vere behov for inspeksjon og re-kvisting. Den
som star for kvistinga ma gjere ei lgpande vurdering, og det skal vere stort sannsyn for at
kvistinga er gydelagt for ein startar tiltak.

Kvisting ved hjelp av sngskuter e.l. skal til vanleg vere avslutta laurdag 8 dagar for
Palmesendag, og seinast fredag for Palmesendag

4. Szerlege vilkar

Ved innleige av sneskutersjafor til transportoppdrag, skal den kommunale ordninga for
leigekayring nyttast dersom slik ordning er oppretta.

Motorferdsel knytt til seerskilde tiltak (utanom mindre vedlikehaldsarbeid) krev saerskild
dispensasjon etter sgknad. Arbeid som krev seerleg stor transportkapasitet skal ha ein eigen
transportplan. Planen skal i hovudtrekk vise talet pa turar og nér transporten er planlagd
gjennomfort.

All transport skal i sterst mogleg grad samordnast slik at den motoriserte ferdsla vert minst
mogleg. I dei hova det er gjeve skriftleg layve til det, kan transporteren ta utstyr for andre.
Transporteren (for snaskuter, bil, bat, eller helikopter) er ansvarleg for & forsikre seg om at
ligg fore layve til transporten

Det skal ikkje vere med andre personar pa transporten enn dei som er naudsynte for &
gjennomfore oppdraget

Motorisert transport skal i sterst mogleg grad leggjast utanom stader og delar av dret det er
storst fare for uroing av fugle- og dyrelivet

5. Tida dispensasjonen gjeld for

Dispensasjonen gjeld fram til 31.12.2015. Dersom ingen av partane varslar behov for
endringar, gjeld dispensasjonen etter denne tida for eitt ar om gongen.

Ved misbruk, eller dersom andre grunnar tilseier det, kan Nasjonalparkstyret for Jotunheimen
og Utladalen som forvaltningsstyresmakt endre dispensasjonen eller inndra heile eller delar av
den.
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NASJONALPARKSTYRET FOR Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2013/955-0
Saksbehandlar: Magnus Sngtun
Dato: 08.02.2013

Utval Utvalssak | Mgtedato

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen 6/2013 15.02.2013

Jotunheimen nasjonalpark og Utladalen landskapsvernomrade -
Dispensasjon - Motorferdsel - 2013 - Kjentmannskgyring i
verneomrade - Roede Kors Hjelpekorps Sogn og Fjordane og Norsk
Folkehjelp Ardal

Forvaltar si innstilling

Nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen gjev etter § 48 1 naturmangfaldslova lgyve til
kjentmannskeyring for Rede Kors Hjelpekorps Sogn og Fjordane og Norsk Folkehjelp Ardal pa
folgjande ruter med pafelgjande vilkar 1 Jotunheimen nasjonalpark og Utladalen
landskapsvernomrade:

Rade Kors Hjelpekorps Sogn og Fjordane:
- Turtagrg — Skogadalsbgen — Sognefjellshytta — Turtagrg

- Turtagrpg — Tindeklubbhytta
- Sognefjellshytta — Fanardkbreen

- Turtagrp — Soleiebotn — Berdalsbreen
- Turtagrg — Ringsdalen
- (Turtagrg — Storevatn — Ngrdstedalsseter er ikkje innom Jotunheimen nasjonalpark)

Norsk Folkehjelp Ardal:
- Tyinosen — Tyinholmen — Skogadalsbgen

- Tyinosen — Hjelledalen — Vettismorki
- Trollsjgen — Vasspollane - Kyrkjevatn

Vilkér:
- Inntil 2 turar med inntil 3 sngskuterar per tur i 2013.

- Tidsrom: fram til og med 22. mars (fredag fgr palmehelga)
- Under kgyring skal det takast omsyn til naturmiljg og friluftsliv
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- Motorferdsel skal meldast seinast dagen fgr til SNO v/Rigmor Solem (tIf. 959 65 158), som vil gi
melding om det ma takast spesielle omsyn til verneverdiar. Oppsynet kan inspisere aktiviteten
etter behov.

- Legyve til motorferdsel og kgyrebok skal medbringast under transport. Kgyrebok fyllast ut fgr
kvar tur.

- Dato og talet pa sngskuterar skal rapporterast til nasjonalparkforvaltar innan 01. juni 2013.

Saksopplysningar

Dokument i saka
- Seknad av 29.01.2013, frd Rede Kors Hjelpekorps Sogn og Fjordane.

- Seknad av 04.02.2013, fra Norsk Folkehjelp Ardal.

Seknaden skal handsamast etter
- Verneforskrifta for Jotunheimen nasjonalpark av 5. desember 1980

- Verneforskrifta for Utladalen landskapsvernomrade av 5. desember 1980
- Naturmangfaldlova av 19. juni 2009

Bakgrunn for seknaden

Rode Kors Hjelpekorps Sogn og Fjordane og Norsk Folkehjelp Ardal sekjer om loyve til &
gjennomfore kjentmannskeyring med sneskuter i Jotunheimen nasjonalpark og Utladalen
landskapsvernomride 1 2013. Dette er i hovudsak ei vidarefering av tidlegare loyve som er gjeve
av Fylkesmannen i Sogn og Fjordane med nokre endringar. I padvente av nye retningslinjer for
ovings- og kjentmannskoyring fra departementet, har korpsa venta med & sende inn seknad. Dei
nye retningslinjene frd miljoverndepartementet er datert 29.01.2013 og korpsa har ikkje hatt
moglegheit til 4 utarbeide ein gvingsplan i trdd med desse nye retningslinjene for denne
sesongen. Derfor vert det sekt om eit loyve for 2013 basert pé tidlegare godkjent ovingsplan
godkjent av politimeisteren i1 Sogn og Fjordane. Fra 2014 vert det forventa at ein ny evingsplan
er godkjent og ein kan vurdere fleirérig loyve.

Heimel

Etter «Retningslinjer om redningstjenestens bruk av sno scooter i utmark og i verneomrdder»
datert 31.01.2013 skal seknad om kjentmannskeyring behandlast etter den generelle
dispensasjonsregelen i naturmangfaldslova § 48:

«Forvaltningsmyndigheten kan gjore unntak fra et vernevedtak dersom det ikke strider mot
vernevedtakets formdl og ikke kan pavirke verneverdiene nevneverdig, eller dersom
sikkerhetshensyn eller hensynet til vesentlige samfunnsinteresser gjor det nodvendig.»

Vurdering

Forvaltningsstyremakta skal etter retningslinjene vurdere sgknadane etter fgrste alternativ, «...ikke er i
strid med vernevedtakets formdl og ikke kan péGvirke verneverdiene nevneverdig...».

Formalet er definert i verneforskriftene:

Jotunheimen nasjonalpark § 2:
«Formadlet med nasjonalparken er G verne eit vilt, eigenarta, vakkert og i stor grad urgrt fjellandskap
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med dyre- og planteliv pa overgangen mellom austlandsk og vestiandsk fjellnatur. | nasjonalparken skal
det innafor visse rammer vere hgve til landbruk, friluftsliv, jakt og fiske, undervisning og forskning. »

Utladalen landskapsvernomrade pkt. ll:

«Formalet med landskapsvernomradet er G verne eit vilt og vakkert vestlandskap med naturmiljg og
kulturminne i tilknyting til Jotunheimen nasjonalpark, samstundes som omrdda skal kunne nyttast til
landbruk, friluftsliv, jakt og fiske.»

Friluftsliv er eit verneformal med begge verneomrida og den ferebyggande redningstenesta er
viktig for allmennheita si uteving av friluftsliv. Den frivillige delen av redningstenesta er viktig
for blant anna fjellredningstenesta. Dei har behov for & gjere seg kjent i omréde kor det er
sannsynleg at dei skal gjennomfoere oppdrag, bade for & kunne gjennomfere oppdrag pa ein
effektiv mate og for 4 sikre eigne hjelpemannskap.

I dei nye retningslinjene fra departementet er det definert eit klart skilje mellom evingsverksemd
og kjentmannskeyring. @vingsverksemd skal leggast utanfor verneomrdda, men redningstenesta
er «...til en viss grad veere avhengige av mulighet for ovingskjoring og i praksis scerlig kjoring
for d bli kjent ("kjentmannskjoring”)...».

Redningstenesta i Sogn og Fjordane har ikkje hatt moglegheit til & lage ein ny evingsplan og
derfor er det berre sokt om loyve for 2013. Seknaden er i hovudsak ei vidareforing av tidlegare
loyve, men med nokre endringar basert pa erfaringar fra perioden som er gétt. Politimeisteren i
Sogn og Fjordane godkjente planen for perioden 2009-2012 og vurderingane under er
konsentrert om endringane frd denne planen.

Tal skutarar per tur:

Rade Kors Hjelpekorps Sogn og Fjordane sekjer om & bruke inntil 4 sneskuterar pé to turar (og
elles 2 sneskutarar), men Norsk Folkehjelp Ardal sekjer om 4 bruke inntil 3 snoskuterar pa sine
turar. Det er argumentert for at fleire sneskuterforerar ma bli kjent i omréda slik det er nok a ta
av nér det vert oppdrag. For mange snoskuterar 1 kolonne vil kunne ha negativ paverknad pa
andre interesser. Det er dermed ei avveging mellom «nok» og «for mange». Pa fellesmeote i
februar understreka Rode Kors Hjelpekorps Sogn og Fjordane at erfaringane fra forre periode
viste at dei trengde fleire kjende sneskuterforerar for 4 kunne gjennomfore oppdrag med god
nok sikkerheit for eigne mannskap. Jotunheimen nasjonalpark vart trekt fram som eit
utfordrande omréde. Utan ei overordna vurdering av kva som er nok gjennom ein ny evingsplan,
vert det vurdert at 3 sneskuterar per tur (som Norsk Folkehjelp Ardal sekjer om) gjev dei
frivillige hjelpemannskapa eit betre grunnlag for & gjennomfore sine oppdrag (auke fré forre
periode).

Tal kjentmannsturar:

Rade Kors Hjelpekorps Sogn og Fjordane sekjer om 2 turar med fire sneskuterar og fritt tal
turar med to snoskuterar. Norsk Folkehjelp Ardal sokjer om 2 turar. Som sekjarane skildrar i
seknadane, varierer sneforhold og veret 1 hegfjellet bade fra r til ar og gjennom vinteren.
Endringane er ofte veldig raske. Det er d viktig at redningstenesta kjenner omradet. GPS-logg
vil kunne vere til hjelp, men snemessige forhold vil endre seg og tidlegare observasjonar og
GPS-logg vil ikkje alltid hjelpe. For & vere best mogleg ferebudd pa oppdrag sekjer Rade Kors
Hjelpekorps Sogn og Fjordane om sjelv & bestemme talet pa turar og nér dei skal gjennomferast.
Forvaltningsstyremakta vurderer at den raske og stadige endringa av veret i hogfjellet viser
behov for generell kunnskap, som t.d. handtering av sneskuter, under ulike forhold. Uansett kor
mange kjentmannsturar som blir gjennomfert, ma sneskuterferaren vurdere og handtere
snemessige forhold der og di. Dei fleste og mest kritiske oppdraga er knytt til darleg ver,
kanskje med heilt nye snemessige forhold. Kjentmannskeyring vil gje viktig informasjon om
terrenget der ein skal koyre (skrentar, elvefar 0.1.) og omradet rundt (vurdering av skredfare
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o0.l.), men ein kan ikkje vente & ha detaljkunnskap om lokale sneforhold til ei kvar tid.
Kjentmannsturane mé vere ein del av den samla opplaeringa for redningsmannskapet. Ein
gvingsplan vil bade gje ein oversikt og systematisere dette arbeidet. Det vert vurdert at behovet
for fleire turar for & gjere seg kjent ikkje har endra seg sidan forre planperiode, dvs. 2 turar per
rute.

Tidsperiode for loyve:

Som omtala over varierer sneforhold og veret 1 hogfjellet bide frd ar til &r og gjennom vinteren.
Det mé ogsa tas omsyn til at den frivillige redningstenesta ma bruke fritida si til
kjentmannskeyring og dette ma samanfalle med bra ver. Det er derfor viktig at tidsrommet for
gjennomforing av kjentmannsturane er stort. Friluftsbruken i1 hogfjellet er pa det hogste i1 paska
og relativt stor vidare ut dret, kanskje serleg i Hurrungane dei siste dra. Det har vore
forvaltningspraksis a stanse motorferdsel veka for palmehelga for & skjerme friluftsbrukarar.
Forvaltningsstyremakta vurderer at det er viktig & vere klar til piskeutfarten, men at turar for &
gjere seg kjent 1 omrédet bor kunne gjennomforast for pdska. Motorferdsel pa
ettervinteren/viren kan ogsd ha negativ paverknad pa villreinen som trekker gjennom omradet
pa den tida.

Nye trasear:

Luster Rade Kors Hjelpekorps har meldt inn behov for to nye ruter i tillegg til dei som er lista
opp 1 loyve fra Fylkesmannen i Sogn og Fjordane og evingsplanen for 2009-2012.
Soleiebotn/Berdalen og Ringsdalen er dalfere kor aktiviteten har auka dei siste ara, serleg med
brattare skikeyring pé seinvinteren/varen. Talet pd oppdrag i desse omrada viser at
redningstenesta ma kunne gjere seg kjent i omradet. Dette er ogsa ein aktivitet som utfordrar
redningstenesta pd andre omrade enn transport pd grunn av det bratte lende.

Vurdering av seknaden etter naturmangfaldlova §§ 8-12:

§ 8 Kunnskapsgrunnlaget: Vi meiner at kunnskapsgrunnlaget nar det gjeld naturmangfald og
bruk av omridet er bra. Sneskuteraktivitet kan paverke naturverdiar gjennom forstyrring og
stoy, men denne péverknaden vil vere midlertidig. Spora etter sneskuter vil heller ikkje vere
varige.

§ 9 Fore-var prinsippet: Avgrensing keyring gjennom faste ruter og eit tidsrom avgrensar
paverknaden pé naturverdiane, serleg aktuelt med villreinen pé ettervinteren.

§ 10 Okosystemtilneerming og samla belastning: Rutene for kjentmannskeyring er lagt til dei
rutene og omrédda kor det ferdast mest folk vinterstid. Turane er dermed lagt der det er mest
sannsynleg at det kan kome eit oppdrag. Denne avgrensinga reduserer det samla behovet for
kjentmannskeyring.

§ 11 Kostnadene ved miljoforringing skal berast av tiltakshavar: Er ikkje relevant for denne
saka.

§ 12 Miljeforsvarlege teknikkar og driftsmetode: Er ikkje relevant for denne saka.
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