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NASJONALPARKSTYRET FOR Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2013/1579-0
Saksbehandlar: Kari Sveen
Dato: 06.03.2013

Utval Utvalssak | Mgtedato

Arbeidsutvalg for Jotunheimen og Utladalen 6/2013 14.03.2013
nasjonalparkstyre

Jotunheimen nasjonalpark - Dispensasjon - Motorferdsel - 2013 -
Bruk av sngskuter/beltebil for a transportere gjester til Memurubu -
Memurubu Turisthytte AS

Forvaltar si innstilling

Sgknad frd Memurubu Turisthytte AS av 26.02.13 om Igyve til & transportere inn gjester
til Memurubu med sngskuter/beltebil — eventuelt ogsa bruk av traktor for inn-
/uttransport av varer og gjester blir avslatt med heimel i verneforskrifta pkt. 5.1.

Grunngjeving: Det er ikkje heimel for & opne for ei generell liberalisering av
motorferdsel i nasjonalparken. Dispensasjonsheimelen etter naturmangfaldlovas § 48
blir ikkje vurdert som relevant, da denne berre er aktuell for enkeltsituasjonar som ikkje
blir vurdert & vera i strid med verneformalet. Seknaden gjeld eit Igyve knytt til eit anskje
om utvida motorferdsel, som vil danne grunnlag for presedens i hgve til eventuelle
likande sgknader. Tiltaket er ikkje i trad med gjeldande forvaltningsplan, og fell ogsa
utanom dei retningsliner som er tilradd i revidert forvaltningsplan, som framleis ligg til
godkjenning i Direktoratet for naturforvaltning.

For eventuell tilsvarande sgknader om same tiltak i komande ar kan sekretariatet vise
til dette vedtaket og til nasjonalparkstyret sitt vedtak i sak 9/2012, da situasjonen vil
vera uendra sa lenge det ikkje blir gjort endringar i verneforskrift og forvaltningsplan.

Saksopplysningar

Sgknaden: Memurubu turisthytte har ved e-post av 26.02.13 sendt falgjande sgknad til
nasjonalparkforvaltninga:
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« Vi soker med dette om layve til & transportere inn gjester til Memurubu Turisthytte as
med snaskuter/beltebil. Det kan ogsa bli brukt traktor for inn/uttransport av varer og
gjester.

Vi presiserer at Memurubu ligger i et bruksomrade av Jotunheimen nasjonalpark og
Memurubu har kjort med beltebil siden 1952 i omradet, og de kjarte inn gjester,
vertskap og proviant til Gjendebu i mange &r ogsa. Vi har kjort inn gjester i snart 60 ar
med beltebil/snaskuter, og hvis vi ikke kan fa kjare inn gjester har vi ikke nok grunnlag
til & ha dpent i paskene.

Vi haper péa et raskt og positivt svar.»

Arkivsgk viser at bedrifta har sett fram sgknad med om lag same ordlyd kvart ar fra
2003 (dette er sa langt attende som ein har tilgang pa elektronisk arkiv). Sgknaden er
avslatt kvart ar, da tiltaket er i strid med verneforskrift og forvaltningsplan. Til trass for
avslag over ein periode pa 10 ar er det na sgkt pa ny. Det har ikkje skjedd endringar i
verneforskrift eller i forvaltningsplan nar det gjeld motorferdsel.

Sweknaden vart slik vurdert sist den vart behandla, i sak for nasjonalparkstyret 23.03.12:
«Det er hag skitrafikk innover Gjende i padska, og mykje motorisert ferdsel bryt med det
folk som er pé tur i en nasjonalpark forbinder med eit verneomrade; urart fjellnatur ro
og stillheit. Memurubu har sgkt om dette kvart ar dei siste ara, og layvet er ikkje blitt
utvida utover dei 2 turane pr uke dei har i det gjeldande fleirarige layvet. Dei 2 turane
turistbedriftene Memurubu, Glitterheim og Gjendebu fekk rett etter vernetidspunktet i
1980, var en tillemping til de spesielle hava turistbedriftene har hatt i Jotunheimen.
Sekretariatet meiner det ikkje er heimel til den type tiltak i en nasjonalpark. Ein kan
heller ikkje nytte § 48, da det vil veere i strid med verneformalet til Jotunheimen NP, da
av omsyn til dei som driv friluftsliv i nasjonalparken. Ein ser derfor ikkje grunnlag for &
liberalisere deftte ytterligare.

Forvaltninga har rimeleg god oversikt over omfanget av motorisert ferdsle i
nasjonalparken, det meste av dette er knytt til drift av turisthyttene (varer og betjening).
Ut fra kunnskap om korleis folk reagerer pa motorisert ferdsle i verneomrade
(brukarundersgking 1992, 2002 og 2010) bar ein vere seers restriktiv (§ 8). Dette kan
og vere en uheldig praksis i have til andre turistbedrifter og verneomréade (§ 9, og § 10).
§ 11 er mindre relevant i dette havet. Det er mest milje messig forsvarleg at besgkande
gér pé ski inn til turistbedriftene i paska (§ 12), slik som er tradisjon i norsk utmark, og
seerleq i nasjonalparkar. Styret legq il at opprettinga av nasjonalparken skal unnga slik
aktivitet, og at to turar méa kunne dekkje behovet.»

Det vart i mgte 23.03.12 gjort slik samrgystes vedtak:
«Swknaden om & kjare inn gjester utover dei to turane Memurubu har layve il i veka,
blir avslatt. »

Vurdering

Vurdert etter:
- Verneforskrift for Jotunheimen NP (1980/2003)
- Framlegg til forvaltningsplan for Jotunheimen NP og Utladalen LV (2008)

Framlegg til forvaltningsplan (2008) har desse retningslinene: Turisthyttene Gjendebu,
Memurubu og Glitterheim har sida vernevedtaket i 1980 hatt dispensasjon om vinteren
for transport av faste gjestar 2 gonger i veka, med viesel/snaskuter. Glitterheim har i
tillegg 1 tur pr. veke for transport av skuleklasser i vintersesongen. Gjendebu har ikkje
brukt sitt layve dei siste ara. Denne typen transport er pa grensa av grunnleggjande
prinsipp for nasjonalparkvern og vil derfor ikkje bli utvida.
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Seknaden om a fa kjgre inn paskegjester fra p-plassen pa Gjendeosen og over isen pa
Gjende til Memurubu etter behov medfarer motorisert transport med
viesel/sngscooter/traktor over ca 8 km i nasjonalparken.

Det er ikkje heimel for & opne for ei generell liberalisering av motorferdsel — ut over den
tillempinga som er gjort for & ivareta praksis som var gjeldande pa vernetidspunktet.
Layvet til kjgring to faste dagar i tilknyting til paska gjev rom for ein planmessig
transport av bagasje/utstyr i trad med etablert praksis pa vernetidspunktet. Motorisert
transport etter bedrifta sitt eigendefinerte behov vil vera ei generell liberalisering, som
det ikkje er heimel for a innfare.

Saka blir lagt fram for AU, sjglv om dette i prinsippet er ei sak som skal behandlast i
styret — jf regelverk for styret og delegeringsvedtak i sak 5/2012. | og med at sitjande
styre har behandla ein identisk sgknad fra bedrifta for sa kort tid sidan som i 2012, legg
forvaltarane til grunn at tidlegare styrevedtak na berre kan stadfestast. Det vert i tillegg
foreslatt at det ved eventuelle seinare sgknader om transport til same formal kan
svarast administrativt med heimel i styrevedtak i sak 9 fra 2012 og denne stadfestinga.
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NASJONALPARKSTYRET FOR Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2011/5058-0
Saksbehandlar: Kari Sveen
Dato: 12.03.2013

Utval Utvalssak | Mgtedato

Arbeidsutvalg for Jotunheimen og Utladalen 7/2013 14.03.2013
nasjonalparkstyre

Jotunheimen nasjonalpark - Dispensasjon - Motorferdsel - 2012 -
Stikking av vinterloype Memurubu - Leirvassbu - Leirvassbu Fjellstue
- Memurubu turisthytte

Forvaltar si innstilling

Med heimel i verneforskrifta pkt. 1.3.2. og 5.3.2 blir det opna for kvisting av skilgype
mellom Memurubu og Leirvassbu i samband med paskesesongen, pa folgjande vilkar:
- SNO v/ Rigmor Solem (mob. 959 65 158) / fielloppsynet skal varslast seinast
dagen for kjgring med sngscooter, og det ma varslast kven som skal sta for

kvistearbeidet. Det blir tilradd at lokalt hjelpekorps vert involvert i arbeidet.

- Til kvistinga skal det nyttast kvist fra norske lauvtre. Bambuskvist eller merke av
kunstmateriale er det ikkje have til & nytte.

- Ordninga blir prgvd uti 2013, med evaluering for ein evt. opnar for tilsvarande
merking komande ar.

Det er ein foresetnad at tilrettelegginga blir gjort etter konkret vurdering av skredfare ut
ifra til kvar tid gjeldande sngforhold. Utfordringa her er farst og fremst tryggleiken i
omradet, men dette ligg utanom nasjonalparkstyret sitt ansvarsomrade, og ma saleis
byggje pa tiltakshavar si generelle vurdering av tryggleik ved ferdsel i vinterfjellet.

Saksopplysningar

Det vert vist til tidlegare styresaker, der behandling av sgknad av 27.07.11 fra
Memurubu og Leirvassbu turisthytter om a fa stikke vinterlgype fra Storadalen over
Hinnotetjgnn og ned til Memurubu vart utsett. Bedriftene gnskjer ei stikka lgype for &
gje auka tilbod til vinterturistane i omradet, og dei meiner at traseen kan vera eit
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alternativ til traseen over Gjende, der det enkelte ar har vore problem pa grunn av
overvatn. Bedriftene ville sjglve sta for merkinga.

Det vart i mgte 19.10.11 bestemt at endeleg vedtak i saka vart utsett til det var
giennomfart synfaring i det aktuelle omradet. Dette av omsyn til vurdering av tryggleik.
Synfaring vart gjennomfert 23. mars 2012. Nasjonalparkstyret vedtok same dag i sak
11/2012 at avgjerda kunne delegerast til AU basert pa vurderingar fra synfaringa den
23.03.2012. Det vart lagt til grunn at det matte avklarast pa farehand kven som skal
giennomfare kvistinga. Memurubu hadde stengt i paska i fjor, slik at stikking likevel
ikkje vart aktuelt. AU vurderte at avgjerda for 2013 matte basere seg pa synfaring og ny
avgjerd ut i fra radande forhold fgr paska 2013.

Dokument i saka

Sgknad av 27. juli 2011 fra Memurubu og Leirvassbu turisthytter

Uttale fra tilsynsutvalet i Lom 18. oktober 2011

Styrebehandling i mogte 23.03.12

Tilbakemelding fra Odd Repp med fotodokumentasjon etter synfaringa mars 2013.
e-post fra Fylkesmannen av 30. mars 2012, orientering om fgrebels vurdering i AU.

RO~

Verneforskrift

Forvaltningsstyremakta kan i medhald av pkt.1.3.2 gje Igyve til:

Merking av ei rimeleg mengd turistruter og -Igyper og oppsetjing av vegvisarar nér det
skjer pa ein mate som ikkje verkar skjemmande eller dominerande i terrenget.

Vidare kan det gjevast lgyve til motorferdsel i samband med:

5.3.3. Kayring for utfgring av sikringstiltak, t.d. merking av lgyper.

Forvaltningsplan

Utdrag av retningsliner i utkast til forvaltningsplan: “Det er ikkje anskjeleg & ha kvista
skilgyper spreidd over heile omradet. Nokre omrade bgr vere utan slik tilrettelegging pa grunn
av den opplevingsverdien urgrte omrade gjev. Ein hovudregel bar vere at dei kvista skilgypene
i hovudsak skal falgje sommarrutene, men med tillempingar m.o.t. tryggleiken”. - - -

«Da bruken av snaskuter til kvisting av Igyper har eit stort omfang, skal varslingsrutinane og
kontakten mellom oppdragsgjevarar, dei som utfgrer dette arbeidet og forvaltningsstyresmakta
vere god. Som hovudregel skal kvisting kombinerast med anna oppsyns- eller tilsynsarbeid i
nasjonalparken. Samordning av fleire oppgaver gjev totalt sett mindre motorferdsel. Det er
viktig & involvere dei lokale hjelpekorpsmannskapa i arbeidet med kvisting. Dette vil bidra til &
auke lokalkjennskapen til redningsmannskapa i hjelpekorpsa og gjere at det er mindre behov
for kjentmannskgayring.»

Vurdering

Det vert vist til vurderinga som vart lagt fram for styret ved behandling av saka i 2012:
«Jotunheimen har fra far eit relativt tett Iaypenett. Det er viktig 8 balansere tilrettelegginga for
friluftsliv i nasjonalparken, mellom anna av omsyn til tettleiken av kvistmerka skil@yper. Det er
et behov for & ha merka lgyper for & kanalisere ferdsla og gjere ferdsla i fiellet sikrare for
brukarane av parken. Pa den annen side ligger enskje om & la delar av fjellomradet ligge
"urart", noe som igjen gir muligheiter for fjellopplevingar i omrader med mindre ferdsel. For
mange er fraveer av tilrettelegging en vesentlig del av naturopplevinga.

Etter sekretariatet si vurdering er terrenget ved Hinnotetjgnne til dels ganske bratt og farleg.
Det er etter var oppfatning lite gunstig & kanalisere folk inn i eit omréde der det er bralt dersom
noko skulle skje med kvistinga. Ved krevjande vértilhagve kan og folk lett ga seg bort i bratt
terreng. Ved den einaste passasjen der det er mogleg og kome forbi Hinnoteljgnn, er vi ikkje
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kjent med sngforholda og skredfaren vinterstid. Vi er ikkje kjiend med at det har vore
kvistalgype over her dei siste 25-30 ar (ref. fielloppsyn Lom fjellstyre). Omradet ma derfor
synfarast naerare om det skal tillates kvisting av skilgype. Dersom denne lgypetraseen kan
kvistas, er det viktig at dei lokale redningskorpsa kan sté for jobben. Samla vurdering etter
naturmangfaldlova vil bli gjeve nar kravet tryggleik blir vurdert for paska i 2013.»

Etter prinsippa DNT fglgjer ved stikking av vinterlgyper blir det m.a. lagt til grunn at
rutene ikkje skal leggjast slik at skituristane kan bli leia inn i farleg omrade dersom
kvistane vert borte. Tidsavgrensing vil vera naturleg, da det er eit usikkert omrade med
varierande grad av skredfare avhengig av sngforholda. Det er naer urad & gardere seg
mot skredhendingar etter alle skilgyper i eit omrade som Jotunheimen. Sjglv pa
tradisjonelle nytta trasear kan det enkelte ar oppsta forhold som gjer at skredfare kan
oppsta, sa ein ma heile tida vise til den generelle aktsemda som kvar enkelt ma fglgje
ved ferdsel i hgdfjellet under varierande veer- og foreforhold.

Etter synfaringa i mars 2012 gav fjelloppsynet slik tilbakemelding til daverande
sekretariat: «Vedlagt sender eg bilde av den omsgkte vinterruta fra Memurudalen til
Storadalen over Hinnatetjernet. Bilda er tekne av oppstigninga fra Hinnatetjernet til
ryggen mot Semmelholet, som er den "farlege" strekninga av ruta. Albert Lunde var
med meg og tok malingar av helningsgraden. Vi vurderte det som sikkert for skred
dersom ruta vert lagt som innteikna pa bilda. Problemet vil vera at turgaarane ganske
sikkert vil avvike fra ruta og noksa lett kunne kjore inn i rasfarleg omrade. Pa ryggen
var det sngberrt ei lita strekning. Sngen var avblast, for til vanleg er det sa vidt
samanhangande sngfare her.»

s =

Det kan vera vanskeleg a sikre at stikkinga vil folgje den eksakte tilradinga, og heilt
urad & hindre at skituristane tek snarvegar eller gar ut av den tilradde traseen og kjem
over i mindre sikkert omrade. Dei som renner nedover vil ogsa ofte velja si eiga lgype,
dersom den markerte lgypa er isete/sporete, eller dersom ein ser artigare alternativ.

Det er ikkje innan ansvarsomradet for nasjonalparkforvaltninga a vurdere tryggleiken av
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alle lgypetrasear som er godkjent i medhald av verneforskrift og forvaltningsplan, til
kvar tid med varierande sng- og fareforhold. Ein praver likevel & ha med dette aspektet
som ein del av vurderinga sa langt som praktisk rad. Traseen synest liggje slik at den
krev vurdering i hgve til skredfare heilt opp mot tidspunkt for tilrettelegging. Eit
eventuelt layve til stikking ber saleis gjevast med vilkar om kontinuerleg vurdering av
skredfare og ansvar for stenging eller atvaring mot a bruke traseen dersom sngforholda
endrar seg vesentleg i lgpet av sesongen.

Det vart ved fgrre behandling i nasjonalparkstyret lagt til grunn at samla vurdering etter
naturmangfaldlova §§ 8-12 skulle gjerast etter vurdering av tryggleik var gjennomfgrt.

Vurdering:

¢ Kunnskapsgrunnlaget nar det gjeld naturmangfald (§ 8) er gjeve gjennom
bakgrunnsdokument til forvaltningsplan og erfaringsbasert kunnskap samla av fjelloppsyn
og forvaltning over fleire ar. Tilsynsutvalet for Jotunheimen i Lom hadde ingen innvendingar
knytt til innverknad pa naturverdiar eller andre brukarinteresser. Det er ingen kjente sarbare
lokalitetar som blir negativt paverka av avgrensa ferdsel pa vinterfgre i dette omradet.

o Fgre-var-prinsippet (§ 9) tilseier at ein har ein streng praksis nar det gjeld motorferdsel i
verneomrade, men avgrensa ferdsel over eit kort tidsrom i mars/april vert ikkje vurdert a gje
ukjente negative konsekvensar. Paverknaden vil i hovudsak gjelde stay i eit avgrensa
tidsrom. Trafikken set ingen varige spor, og kjem ikkje inn pa yngle-/hekkelokalitetar for
sarbare artar.

e Etter § 10 “kosystemtilnaerming og samlet belastning” skal eit vedtak vurderast i hgve il
samla paverknad/forstyrring, om eit Igyve kan skape presedens, og saleis kan bidra til ei
gradvis forringing av omradet og utholing av verneforskrifta. Tiltaket er sterkt avgrensai tid
og rom, og ma sjaast i samanheng med at Jotunheimen er ein brukspark med stor
friluftslivsaktivitet. Ein kan derfor sja behov for ei merking nar ein registrerer at skituristane
uansett vil ta seg fram etter denne ruta. Den samla belastninga av motorferdsel i denne
delen av nasjonalparken ligg pa eit lagt niva, og forvaltningsstyresmakta har heve til
avgrense omfanget av kvista lgyper til eit niva med akseptabel samla belastning.

e § 11 om at «kostnadene ved miljoforringelse skal beeres av tiltakshaver» er ikkje relevant.

e § 12 Miljgforsvarlege teknikkar og driftsmetode: Kvisting utan bruk av sngscooter er lite
realistisk, og vert vurdert som uaktuelt.

Det er etter ei samla vurdering etter dei miljgrettslege prinsippa i naturmangfaldliova
§§ 8-12 ikkje avdekt saerlege forhold knytt til verneverdiar som talar mot stikking av
vinterlgype fra Storadalen over Hinnotetjgnn og ned til Memurubu, slik Memurubu og
Leirvassbu Turisthytter har sgkt om. Arbeidsutvalet kan ut ifré verneforskrifta pkt 1.3.2
opne for stikking av vinterlgype fréa og med ei veke fgr paske til og med veka etter
paske. Layve til avgrensa bruk av sngscooter kan gjevast med heimel i forskrifta pkt
5.3.3, og det vil vera ein fordel om lokalt hjelpekorps kan involverast i arbeidet.

Det er ein faresetnad at tiltakshavarane etablerer tett dialog med skredkyndige for &
vurdere tryggleiken. Traseen ma stikkast slik at ein ikkje kjem for langt ut til sidene fra
leia som er vist pa bileta (det er pa bilete fra synfaring 23.03.12 antyda eit
svingmenster der ein kan ta stigninga utan & koma for langt ut mot nokon av sidene).
Ein legg til grunn at bedriftene fglgjer opp med informasjon til gjester om den generelle
aktsemda som kvar enkelt ma fglgje ved ferdsel i hggfjellet.

Det blir understreka at Nasjonalparkstyret v/ Arbeidsutvalet si myndigheit er avgrensa til
forhold heimla i verneforskrifta. Tryggleik knytt til tilrettelegginga ma vurderast ut ifra
generelle krav til aktsemd, og er eit forhold som ligg utanom verneomradestyret si
kompetanse og myndigheit.
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NASJONALPARKSTYRET FOR Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2013/1868-0
Saksbehandlar: Magnus Sngtun
Dato: 13.03.2013

Utval Utvalssak | Mgtedato

Arbeidsutvalg for Jotunheimen og Utladalen 8/2013 14.03.2013
nasjonalparkstyre

Utladalen landskapsvernomrade - Motorferdsel - 2013 - Transport av
materiell og handverkere for midlertidig vanntilgang pa
Skogadalsbgen - DNT Oslo og Omegn

Forvaltar si innstilling

Arbeidsutvalet for nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen gjev etter verneforskrift for
Utladalen landskapsvernomrade, pkt. IV nr. 8, Igyve til helikoptertransport av material og
handverkarar for DNT Oslo og Omegn. Transporten er knytt til etablering av midlertidig l@ysing
for vassinntak til turisthytta Skogadalsbgen. Layvet er gjeve med fglgjande vilkar:

- Layvet gjeld ein dag til og med 22. mars 2013 (for paska 2013)

- Det er planlagt gjennomfgering torsdag 14. mars. Dersom arbeidet blir utsett, skal SNO
v/Rigmor Solem (tlf. 959 65 158) varslast seinast dagen fagr som vil gi melding om det
ma takast spesielle omsyn til verneverdiar.

- Ein enkel rapport skal sendast til nasjonalparkforvaltar per mail innan 01.mai.

Saksopplysningar
Dokument i saka
- Soknad per e-post datert 13.03.2013, frd DNT Oslo og Omegn v/Anders Gjermo.

Sgknaden skal behandlast etter
- Verneforskrifta for Utladalen landskapsvernomrade av 5. desember 1980

- Naturmangfaldlova av 19. juni 2009
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Bakgrunn for sgknaden

Vassinntaket pa Skogadalsbgen har dei siste ara blitt ustabilt pa grunn av at elva har lagt seg
litt om og farer ikkje vatn mot kummen pa liten vassfering. Dette er saerleg sarbart om vinteren.
Det var planlagt a flytte inntakskummen til ein sikrare stad i elva, men det vart ikkje gjiennomfart
i 2012 som planlagt.

Na har i tillegg vassleidningen frose og DNT vil fly opp eit nytt reyr (Elvestad) for & fa fram vatn
fra vasskummen. Den er na planlagt lagt midlertidig, men skal seinare i ar brukast i samband
med justeringa av vassinntaket. Det er ogsa planlagt & transportere inn folk fra Folkehjelpen for
a hjelpe til med arbeidet (utlegging).

Heimel
Seknaden ma handsamast etter verneforskrifta for Utladalen landskapsvernomrade og etter
naturmangfaldlova §§ 8-12.

| landskapsvernomradet er motorferdsel og landing med luftfartay er forbode (verneforskrifta
pkt. IV, 8), men forvaltningsstyresmakta kan gje layve til «transport av materiale til hytter, buer
og klopper o.l. og av brensel, proviant og utstyr til hyttene».

Formalet med opprettinga av Utladalen landskapsvernomrade er «a verne eit vilt og vakkert
vestlandskap med naturmiljg og kulturminne i tilknyting til Jotunheimen nasjonalpark,
samstundes som omréada skal kunne nyttast til landbruk, friluftsliv, jakt og fiske.»

Vurdering

Utkast til forvaltningsplan presiserer at motorferdsel ikkje er ynskjeleg i verneomrada, men at
noko er naudsynt. Mengda av motorferdsel skal vere sa liten som mogleg.

Motorferdsel med helikopter kan forstyrre fauna, saerleg ved landlingsomradet. Pa denne tida
av aret er saerleg hekkelokalitetar med rovfugl sarbare for forstyrring, men forstyrringa
avhenger av avstand. Ved Skogadalsbgen er det mykje aktivitet og den omsgkte
helikopterflyginga vil dermed ha mindre paverknad pa lokal fauna (§8 i nml.). Ein rask og
effektiv transport med helikopter avgrensar paverknaden i tid til eit minimum og det er derfor
ikkje lagt til seerskilde vilkar utanom dei standardiserte (§9 i nml.).

Friluftsliv i Utladalen er i stor grad knytt til nettet av overnattingshytter og stiar i regi av DNT.
Skogadalsbgen er ei av hyttene med hggast standard og betent drift av anlegget krev relativt
store mengder vatn. Skal dei ha betening i paska, ma det vere tilgang pa vatn. Det planlagde
tiltaket na i ar vil vere midlertidig og dei planlagde tilpassingane av vasskummen og nytt
vassrgyr vil truleg gjere at ein unngar tilsvarande utfordringar seinare. Material som na vert
frakta inn er planlagt nytta i tilpassinga seinare i ar og det samla transportbehovet vert dermed
marginalt auka (§10 i nml.). Grunna hgag vekt pa denne type rgyr, ma det fraktast inn med
helikopter (§12 i nml.).

Vurderingar knytt til § 11 i naturmangfaldslova «Kostnadene ved miljoforringing skal berast av
tiltakshavar» er ikkje relevant for denne saka.
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NASJONALPARKSTYRET FOR Sak

JOTUNHEIMEN OG UTLADALEN

Arkivsaksnr: 2013/1869-0
Saksbehandlar: Magnus Sngtun
Dato: 13.03.2013

Utval Utvalssak | Mgtedato

Arbeidsutvalg for Jotunheimen og Utladalen 9/2013 14.03.2013
nasjonalparkstyre

Utladalen landskapsvernomrade - Motorferdsel — 2013-2015 -
Transport av materiell og ved til hyttene til Ardal Jeger og
Fiskerforening - Norsk Folkehjelp Ardal

Forvaltar si innstilling

Arbeidsutvalet for nasjonalparkstyret for Jotunheimen og Utladalen gjev etter verneforskrift for
Utladalen landskapsvernomrade, pkt. IV nr. 8, fleirarig lgyve til sngskutertransport av materiell
og ved til Ardal Jeger og Fiskerforening sine hytter Kyrkjevatn, Trollsjgen og Vasspollane.
Layvet er gjeve med fglgjande vilkar:

- Samla inntil 4 turar per ar med inntil 2 sngskuterar per tur.

- Leyvet gjeld fra 01. februar til 31. april for ara 2013, 2014 og 2015

- Transport med sngskuter skal ikkje giennomfgrast pa sendagar og heilagdagar
inkludert perioden palmesgndag — 2. paskedag

- Motorferdsel skal meldast seinast dagen far til SNO v/Rigmor Solem (tIf. 959 65 158),
som vil gi melding om det ma takast spesielle omsyn til verneverdiar.
- Layve til motorferdsel og kayrebok skal bringast med under transport. Kgyrebok fyllast

ut far kvar tur
- Dato og talet pa sngskuterar skal rapporterast til nasjonalparkforvaltar arleg innan 01.
juni.

Saksopplysningar

Dokument i saka
- Sgknad per e-post datert 04.03.2013, fra& Norsk Folkehjelp Ardal v/Rune Blikken.
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Seknaden skal behandlast etter
- Verneforskrifta for Utladalen landskapsvernomrade av 5. desember 1980

- Naturmangfaldlova av 19. juni 2009

Bakgrunn for sgknaden

Ardal Jeger og Fiskerforening har sju hytter til utleige i fiellet rundt Ardal. Tre av desse ligg
innanfor Utladalen landskapsvernomrade, Kyrkjevatn, Trollsjgen og Vasspollane. Dette er
enkle hytter som primeert er sett opp for jegere og fiskere. Norsk Folkehjelp Ardal har i fleire ar
transportert materiell og ved inn til desse hyttene pa ettervinteren og boss ut att. Folkehjelpen
har leigekayring i heile kommunen. Dette er arleg transport.

Heimel
Seknaden ma handsamast etter verneforskrifta for Utladalen landskapsvernomrade og etter
naturmangfaldlova §§ 8-12.

| landskapsvernomradet er motorferdsel og landing med luftfartey er forbode (verneforskrifta
pkt. IV, 8), men forvaltningsstyresmakta kan gje lgyve til «transport av materiale til hytter, buer
og klopper o.l. og av brensel, proviant og utstyr til hyttene».

Formalet med opprettinga av Utladalen landskapsvernomrade er «a verne eit vilt og vakkert
vestlandskap med naturmiljo og kulturminne i tilknyting til Jotunheimen nasjonalpark,
samstundes som omréada skal kunne nyttast til landbruk, friluftsliv, jakt og fiske.»

Vurdering

Utkast til forvaltningsplan presiserer at motorferdsel ikkje er ynskjeleg i verneomrada, men at
noko er naudsynt. Mengda av motorferdsel skal vere sa liten som mogleg.

Motorferdsel med snaskuter kan forstyrre fauna og flora dersom sngforholda er for darlege.
Tidspunkt og traseval ma gjerast med omsyn til forholda for & unnga ungdig forstyrring pa
fauna og flora. Omradet er ikkje knytt til stinettet til DNT, men det er fleire hytter i omradet som
nyttar omradet. Det er derfor lagt inn vilkar om at transporten skal unnga sendagar og paska
(§8 og 9 i nml.). Jakt og fiske er ein viktig aktivitet i omradet og dette er knytt til ettersommaren
og hausten.

Tilrettelegging med overnatting legg til rette for uteving av friluftsliv, seerleg jakt og fiske, som er
ein del av verneformalet i verneomradet. Arleg transport med sngskuter er ein effektiv transport
av naudsynt materiell og uttransport av boss (§10 og 12 i nml.).

Vurderingar knytt til § 11 i naturmangfaldslova «Kostnadene ved miljoforringing skal berast av
tiltakshavar» er ikkje relevant for denne saka.
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