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Forord

| forbindelse med utredning av vern av Breheimen-Mgrkridsdalen har Miljgfaglig
Utredning AS pa oppdrag fra Fylkesmannen i Oppland, gjennomfart en konse-
kvensutredning pa tema Motorferdsel.

Kontaktperson fra oppdragsgiver har veert overingenigr Jgrn Karlsen. Prosjektle-
der fra Miljgfaglig Utredning AS har vert naturforvalterkandidat Pal Alvereng.
Rapporten er utarbeidet av Pal Alvereng.

Jeg vil takke alle som har hjulpet til med a fremskaffe ngdvendige opplysninger.
Det er ikke gjennomfgrt noen form for feltregistreringer og arbeidet er derfor i
stor grad basert pa deres bidrag. Alle vurderinger og konklusjoner star likevel for
undertegnedes egen regning.

Alvestad, 08.05.2008
Miljgfaglig Utredning AS

Pal Alvereng
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Sammendrag

Innledende kapitler

Pa oppdrag fra Fylkesmannen i Oppland har Miljgfaglig Utredning AS utarbeidet
en konsekvensutredning pa tema Motorferdsel i forbindelse med utredning av vern
av Breheimen-Mgrkridsdalen. Rapporten er utarbeidet pa grunnlag av et utred-
ningsprogram, fastsatt av Direktoratet for naturforvaltning (Direktoratet for natur-
forvaltning 27.02.2007).

Metodekapitlet (kap. 3) skisserer fremgangsmate, hvor sentrale deler er hentet fra
Handbok 140 (Statens vegvesen 2006). | kapittel 4 redegjares det for dagens mo-
torferdselslov med tilhgrende forskrifter og lokale forskrifter i de tre bergrte kom-
munene, Skjak, Lom og Luster. Det redegjeres ogsa for bestemmelser som regule-
rer lavflyging. Det pagar for tiden en prosess med den hensikt & endre motorferd-
selsloven, og tilradingen som er oversendt fra DN til Miljgverndepartementet, om-
tales.

De aktuelle verneforskriftene for de tre verneformene som er aktuelle i utrednings-
omradet, landskapsvernomrade, nasjonalpark og naturreservat, foreligger som for-
skriftsmaler. Bestemmelsene om motorferdsel i disse forskriftsmalene omtales.

Utredningsomradet er vist med Kart.

Status og verdivurdering

Status og eventuelle planer er innhentet fra oppdragsgivers beskrivelse av 0-
alternativet (Fylkesmannen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane
13.07.2007) samt utfyllende kommentarer og vurderinger fra kontaktpersoner in-
nenfor naering og offentlig forvaltning. Uttrykk for utviklingstendenser og forvalt-
ningspolitikk innenfor omradet er belyst med grunnlag i offentlige dokumenter.

Motorferdsel i utmark er generelt strengt regulert gjennom lov og forskrifter til lov,
og det har veert en relativt streng praktisering av lovverket lokalt.

Aktiviteten er relativt liten pr. i dag innenfor utredningsomradet. En viktig arsak er
terrengforholdene som gjgr bruk av motorkjgretay mindre attraktiv. Antallet dis-
pensasjonssgknader er lite i samtlige kommuner, og det er ikke pavist vesentlig
gkning i antallet saker de seneste arene. En annen arsak kan vere at samtlige tre
kommunene har innfart leiekjaringsordning, noe som fjerner litt av motivet for &
kjgpe egen skuter.

Rovviltforvaltningen har stor nytte av motorferdsel i arbeidet med bestandsregistre-
ring av jerv innenfor verneforslaget. Lokalt fjelloppsyn utfgrer ngdvendige vedli-
keholdsarbeider pa egne hytter samt enkelte skjgtselsoppgaver vinterstid ved bruk
av sngskuter, og selv om omfanget er lite, sa er enkel framkommelighet en viktig
forutsetning for kvaliteten av arbeidet.
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Turisthytter og allmenningsbuer innenfor verneforslaget forsynes oftest ved hjelp
av sngskutertransport, men enkelte ogsa med helikopter. Kvistmerking av turist-
layper er ogsa en viktig forutsetning for bruken totalt sett, og ngdvendig motor-
ferdsel under formalet kommer ikke-motorisert ferdsel (turgding) til nytte.

Forsvaret har ingen aktivitet pa bakken innenfor utredningsomradet. Det foregar
imidlertid av og til lavflyging over Breheimen, farst og fremst jagerfly, men uten-
landske helikoptre skal ogsa ha hatt gvingstokt mellom fjellene her.

Rade Kors hjelpekorps genererer generelt lite motorferdsel innenfor utredningsom-
radet. Rgde Kors oppfatter lokalkjennskap som en viktig del av beredskapen, og
ma gve der det forventes a kunne oppsta behov for assistanse. De tre aktuelle lo-
kale hjelpekorpsene har hver for seg en gving hvert- eller annet hvert ar i utred-
ningsomradet. @vrig aktivitet er begrenset til redningsoppdrag.

Kraftverkseiere utgver en del ferdsel med sngskuter til sngmaling og tilsyn med
anlegg. Sngmaling foregar i omradet Raudalen-Grotli, mens tilsyn med anlegg fo-
regar tett inntil, og stedvis savidt innenfor utredningsomradet.

Det er fa konkrete planer som vil fare til gkt motorferdselsaktivitet i utredningsom-
radet. De mest konkrete, utvidelse av kraftanlegg i Fortunsdalen og gondolbane til
Lomseggen, bergrer begge ytterkanter av utredningsomradet.

Samlet sett er det et forholdsvis lite press pa det foreslatte verneomradet fra mo-
torferdselsinteresser, men de mest sentrale aktgrene som benytter omradet, vil
sannsynligvis i allefall gnske a opprettholde sitt aktivitetsniva i tiden framover.

For angivelse av utredningsomradets verdi i forhold til "motorferdselsinteressene™
er de to forhold som drar i hver sin retning. Det ene er at omfanget av motorferdsel
er lite i utredningsomradet sammenlignet med omkringliggende omrader (de fleste
muntlige kildene har papekt dette). Det andre er at for enkelte aktgrer er motorferd-
sel helt essensielt for & utfare de oppgavene de er satt til og har falgelig stor verdi.
Pa denne bakgrunnen er verdien satt til middels, utredningsomradet sett under ett.

Utredningsomradets verdi i forhold til motorferdsel: Middels verdi

Verdivurdering

Liten Middels Stor

V'S

Virkning og konsekvens

Det er videre med utgangspunkt i hvert utredningsalternativ foretatt en vurdering
av virkning og konsekvens for hver aktgr/aktivitet. Vurderingene er sasmmenfattet i
en oppsummeringstabell.
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| kapittelet om avbgtende tiltak er det gitt forslag til tillegg i forskrifter og forslag

til justering av grensen for verneomrade ved Lomseggen pa grunn av konkrete pla-

ner om gondolbane opp fra Nissegarden. Det er ogsa gitt innspill til forvaltnings-

plan.

Oppsummering
Tabellen nedenfor gir en sammenstilling av aktuelle aktarer/aktiviteter innenfor
utredningsomradet, med verdivurdering sett i forhold til tema motorferdsel og vur-

deringene av virkning og konsekvens for hvert av de 4 alternativene. Verdivurde-

ringene er ikke angitt i teksten foran, bare samlet verdi.

Tabell 0.1 Sammenstilling av aktuelle aktarer/aktiviteter innenfor utredningsomradet med verdivurdering samt
virkning og konsekvens for hvert av de 4 alternativene.

Aktgr / Tiltak

Statens naturoppsyn (SNO Lom)
Forskningsinstitusjoner

Lokalt fielloppsyn

Leiekjgring

Landbruk/vannveier
Tamreindrift

Rade Kors Hjelpekorps
Forsvarets lavflyging

Forsvarets gvinger pa bakken
Kraftanlegg/sngmaling

Drift av turisthytter

Private hytter, oppsett/vedlikehold
Dispensasjonslgyver
Filmproduksjon

Storviltjakt

Fiske

Kvisting og laypeoppkjgring
@vrig motorferdsel / planer
Oppsummering
Beslutningsrelevant usikkerhet

Tegnforklaring:

Vurdering av verdi

**% | Stor verdi -———
Middels verdi -—
* Liten verdi -

*%

0 Ingen verdi 0

Verdi

O-alt.

Virkn.

*%
*
*%
*%
*%
*kkk
*%

*%

*%

*%
*%
*%

*%

Liten

0

O 0O OoOl+|0O0 | |00 O + ©olo

o o

++

O/+
Noe

Vurdering av virkning

Stor negativ
Middels negativ
Liten negativ
Ingen virkning

+++

++

+

Alt. 1A
Kons.  Virkn. Kons.
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 - -
0 0 0
0 _—— _——
0 — —
0 0 0
+ _ —
0 0 0
0 _—— _——
0 — —
++ - -—
0 + +
0 —— ——
0 - -
++ —_— -——
0/+ -— -—
Noe Liten Liten
Stor positiv —-———

Middels positiv
Liten positiv

Alt. 1B Alt. 2
Virkn. Kons. = Virkn. Kons.
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
—-— —-— 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
+ + + +
—-— —-— 0 0

- - _ _
Liten Liten Liten Liten

Vurdering av konsekvens

Sv. stor negativ ++++
Stor negativ +++
Middels negativ ++
Liten negativ +

Ingen virkning

Rangeringen av alternativene i forhold til tema motorferdsel blir slik:

1

2
3
4

. O-alternativet
. Alternativ 2

. Alternativ 1B
. Alternativ 1A

Der 0-alternativet vil medfagre minst negativ konsekvens i forhold til motorferd-
selsinteressene, og alternativ 1A vil medfgre mest negative konsekvenser.

Rapport 2008-16
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1 Innledning

Verneplanen for Breheimen-Mgrkridsdalen som tiltak, fanges opp av Forskrift om
konsekvensutredninger av 13. desember 1996, vedlegg | (Miljgverndepartementet
1996). Dette vedlegget angir hvilke tiltak som alltid skal konsekvensutredes etter
forskriftens § 2. Oppfangingskriteriet er: ’Nasjonalparker og andre verneomrader
starre enn 500 km2 og nasjonalparker og andre vernetiltak pa mer enn 250 km?2
dersom tiltaket fgrer til en vesentlig endring i dagens bruk for primarnaringene
eller reiseliv i lokalsamfunnet.”

Denne temarapporten er utarbeidet pa grunnlag av et utredningsprogram, fastsatt av
Direktoratet for naturforvaltning (Direktoratet for naturforvaltning 27.02.2007).

Utredningsalternativene

Utgreiinga skal fa fram konsekvensane av 0-alternativet og standard fgreskrift for
nasjonalpark og landskapsvernomrade, samt naturreservat der Fylkesmannen vur-
derer det & veere aktuelt.” (Direktoratet for naturforvaltning 27.02.2007)

O-alternativet

”For utformingen av 0-alternativet fastsetter utredningsprogrammet at dagens
situasjon skal legges til grunn, det vil si dagens aktivitets-, plan- og vernestatus.
Konsekvensutredningen skal beskrive paregnelig utvikling ut fra faglige utredning-
er, konkrete planer, retningslinjer og virkemidler som er aktuelle. Dersom en vet at
aktuelle rammer eller virkemidler vil bli endret i overskuelig framtid, skal utred-
ningen ta hensyn til det. | den grad innspill er forenlige med dagens lovverk, er
dette ogsa trukket inn. Tidsperspektivet skal minst vare fram til et eventuelt vern
skal vedtas.” (Fylkesmannen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane
13.07.2007)

Alternativ 1A

NP som hovedverneform innenfor utredningsomradet, men med LVO i falgende
omrader: Mysubytta i Skjak, gamle Strynefjellsvei i Skjak, Haydalen i Lom,
Mgrkridsdalen i Luster, Vigdalen i Luster, og NR i felgende omrader: Ray-
kjeskalsvatnet i Skjak, Hayrokampen i Lom og Mgrkrid i Luster.” (Fylkesmannen i
Oppland 07.11.2007) (se Figur 1.1 pa neste side)

Alternativ 1B

”NP som hovedverneform innenfor utredningsomradet, men med LVO i falgende
omrader: Mysubytta i Skjak, gamle Strynefjellsvei i Skjak, Haydalen i Lom, Vig-
dalen i Luster” (Fylkesmannen i Oppland 07.11.2007) (se Figur 1.2 pa neste side)

Alternativ 2
"LVO i hele utredningsomradet.” (Fylkesmannen i Oppland 07.11.2007) (se Figur
1.3 pa neste side)

Rapport 2008-16 - 10-



targaseny

~=" Gml. Strynefjellsvegen LVO
Rautege!

Sencusupen

Werkridsdalen
Vo

KONSEKVENSUTGREIING AV VERN1
BREHEIMEN - MORKRIDSDALEN

Verneformer i Alternativ 1A. Til bruk i KU

J

Figur 1.1 Alternativ 1A

=" G Strynefislisvagen LVO

raugegg!
. Siyne- v

walner

Termeret

KONSEKVENSUTGREIING AV VERNI
BREHEIMEN - MORKRIDSDALEN

Verneformer i Alternativ 1B. Til bruk i KU

N

A

[ TS
= i
Fermuy: NP pestemmaizer

—— P

R —
¥ i
i

Figur 1.2 Alternativ 1B

Miljgfaglig Utredning AS

Rapport 2008-16 -1l -



UTGREIINGSOMRADE, VERN AV
BREHEIMEN - MORKRIDSDALEN

o

Figur 1.3 Alternativ 2, LVO i hele utredningsomrédet. Kartet viser utredningsomradet.

|Miljgfaglig Utredning AS
Rapport 2008-16 -12-



2 Utredningsprogrammet

Utredningsprogrammet (Direktoratet for naturforvaltning 27.02.2007) beskriver
hva utredningene skal svare pa, og i noen grad ogsa hvilke metoder og hvilket vei-
ledningsmateriell som skal styre utredningsarbeidet. Utredningsprogrammet ma
sees i naer sammenheng med beskrivelsen av 0-alternativet (Fylkesmannen i Opp-
land og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 13.07.2007).

Beskrivelsen nedenfor om tema mnotorferdsel er hentet fra utredningsprogrammet
(Direktoratet for naturforvaltning 27.02.2007):

1. ”Gjeldande lov- og regelverk skal skildrast, inkludert pagaande prgveprosjekt i
einskilde kommunar. Dagens bruk (formal og omfang) inkludert dispensasjonar
med heimel i lov og forskrift om motorferdsel, forsvaret sin bruk av utgreiingsom-
radet til 1agtflyging, Rede Kors Hjelpekorps sin bruk av omradet til gvingskeyring
og laypekeyring skal skildrast. Vidare skal utgreiinga fa fram konkrete planar for
slik verksemd og eventuelle endringar i aktivitet framover. Behovet for forsvaret
sin bruk av omradet til lagtflyging og bruken av omradet til anna operativ- og
gvingsverksemd skal ogsa vurderast.

2. "Utgreiinga skal fa fram konsekvensane av 0O-alternativet og standard fareskrift
for nasjonalpark og landskapsvernomrade, samt naturreservat der Fylkesmannen
vurderer det a vere aktuelt for motorferdsle i utgreiingsomradet. Knytter det seg
spesielle konsekvenser til avgrensa omrade innanfor utgreiingsomradet, skal dette
visast.

3. "Utgreiinga skal foresla avbgtande tiltak til dei eventuelle negative konsekven-
sane som kjem fram i punkt 2. Dette kan skje bade gjennom utforming av grenser,
vernereglar og forslag til faringar i ein forvaltningsplan.”
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3 Metode

Metodekapitlet skisserer fremgangsmaten for behandlingen av utredningstemaet.
Sentrale deler av metodekapitlet er hentet fra Handbok 140 (Statens vegvesen
2006)

En helt sentral del av en konsekvensutredning er a fremstille dagens situasjon og 0-
alternativet sa detaljert og godt underbygd som mulig for det tema som skal konse-
kvensutredes. Hva er status? Hvilke muligheter, eventuelt begrensninger, gjelder
allerede innenfor det utredningsomradet? Hvordan forventes disse mulighetene og
begrensningene a endre seg i perioden fram til sannsynlig vernetidspunkt hvis det
ikke fattes et vernevedtak. Konsekvensene av vernet er jo kun de ytterligere mulig-
hetene og begrensningene som bergrer det enkelte tema etter et vern, de som altsa
ikke allerede er gjeldende under dagens forvaltningsregime.

3.1 Datagrunnlag

Datagrunnlag er et uttrykk for grundighet i utredningen, men ogsa for tilgjengelig-
heten til de opplysningene som er ngdvendige for a trekke konklusjoner pa sta-
tus/verdi og konsekvensgrad.

Status og eventuelle planer er innhentet gjennom kontaktpersoner innenfor naring
og offentlig forvaltning. Uttrykk for utviklingstendenser og forvaltningspolitikk er
forsgkt belyst med grunnlag i offentlige dokumenter.

Datagrunnlaget blir klassifisert i fire grupper som falger:

Klasse Beskrivelse
1 Sveert godt datagrunnlag
2 Godt datagrunnlag
3 Middels godt datagrunnlag
4 Mindre tilfredsstillende datagrunnlag

3.2 Vurdering av verdier og konsekvenser

Konsekvensutredningen faglger en tre-trinns prosedyre som gjar analysen lettere &
forsta og lettere a etterprave:

Trinn 1 - Status/Verdi

Det farste trinnet er & beskrive og vurdere temaets status og forutsetninger innenfor
utredningsomradet. Fastsettelsen av "verdi" er sa langt som mulig basert pa gns-
ker/behov uttrykt ved konkrete planer og sannsynligheten for & kunne realisere
disse innenfor forventet forvaltningspraksis uten vern. Verdien blir fastsatt langs en
skala som spenner fra liten verdi til stor verdi (se eks. under).
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Verdivurdering

Liten Middels Stor

4. (Eksempel)

Trinn 2 - Tiltakets virkninger

Trinn 2 bestar i & beskrive og vurdere type og omfang av vernets virkninger hvis
det vedtas et vern (henholdsvis som Alternativ 1A, Alternativ 1B eller Alternativ 2)
og eventuelle virkninger av at det ikke vedtas et vern (0-alternativet). Tiltakets
virkninger blir bl.a. vurdert ut fra omfang i tid og rom og sannsynligheten for at de
skal oppsta. Tiltakets samlede virkning blir vurdert langs en skala fra stor negativ
til stor positiv (se eks. under).

Tiltakets virkning

Stort neg. Middels neg. Lite / intet Middels pos. Stort pos.

4 (Eksempel)

Trinn 3 - Tiltakets konsekvenser

Det tredje og siste trinnet i konsekvensvurderingene bestar i & kombinere verdien
av utredningsomradet med virkningen av tiltaket for a fa den samlede konsekvens-
vurderingen for hvert planalternativ. Trinn 3 er illustert nedenfor i Figur 3.1. Figu-
ren opererer med begrepet “konsekvensenes omfang” istedet for tiltakets virkning
og begrepet “konsekvensenes betydning” istedenfor tiltakets konsekvens. Dette i
henhold til Handbok 140 (Statens vegvesen 2006).

Denne sammenstillingen gir et resultat langs en skala fra svaert stor negativ konse-
kvens til sveert stor positiv konsekvens, De ulike konsekvenskategoriene er illustrert
ved & benytte symbolene ”+” og ”-”.
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Trinn 1: Verdi
Liten Middels Stor

—————

Sveert stor
pos. (++++)

Stort pos.

Stor pos.
(+++)
Middels pos.

Middels pos.
(++)

Liten pos.
+)

Ingen Ingen

©)
(_

Middels neg.
Q)

Trinn 2: Konsekvensomfang

Trinn 3: Samla konsekvensvurdering

Middels neg.
Stor neg.
)
Sveert stor
neg. (----)
Stort neg.

Figur 3.1 Samlet presentasjon av de tre trinnene i konsekvensvurderingen, der
trinn 1 verdisetting er vist gverst, trinn 2 konsekvensomfang (virkning) er vist
nedover til venstre og trinn 3 samlet konsekvensvurdering er resultatet av dis-
se og vist til hgyre i figuren. Symbolforklaringene gér fram av tabellen neden-
for.

Tabell 3.1 Forklaring til symbolene for angivelse av konsekvensgrad.

Symbol Beskrivelse
+4+++ Sveert stor positiv konsekvens
+++ Stor positiv konsekvens
++ Middels positiv konsekvens
+ Liten positiv konsekvens
0 Ubetydelig/ingen konsekvens

- Liten negativ konsekvens

-- Middels negativ konsekvens
--- Stor negativ konsekvens
---- Sveert stor negativ konsekvens

Oppsummering

Konsekvensvurderingen avsluttes med et oppsummeringsskjema for temaet (kap.
7.4). Skjemaet oppsummerer verdivurderingene, vurderingene av tiltakets virk-
ninger og konsekvens for hvert alternativ og en kort vurdering av beslutnings-
relevant usikkerhet med bakgrunn i hvor gode grunnlagsdataene er (kvalitet og
kvantitet).

Miljgfaglig Utredning AS
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4.1

Lov og regelverk

Lov om motorferdsel

Lov 1977-06-10 nr 82: "Lov om motorferdsel i utmark og vassdrag" (Norges lover
2003), inneholder i §3 et generelt forbud mot slik aktivitet ut fra formalet ”...a
verne om naturmiljget og fremme trivselen” (§81). Loven skisserer enkelte unntak
der det i 84 gis en generell tillatelse med hjemmel i loven og etter forskrift vedtatt
av departementet, i 85 apnes for en generell tillatelse etter vedtatt kommunal for-
skrift og i 86 gis enkeltdispensasjon etter sgknad (se Tabell 4.1).

Tabell 4.1 Unntak i motorferdselsloven fra det generelle forbudet om motorfersel i utmark og vass-
drag. Loven har enkelte s@rbestemmelser for Finnmark og Nord-Troms, samt Svalbard og Jan May-

en. Kilde: Lovdata.

Generell hjemmel i loven (84)

a) Politi-, ambulanse- og redningstjeneste
0g oppsyns- og tilsynstjeneste etablert
med hjemmel i lov

b) Offentlig post- og teletjenester

¢) Ngdvendig person- og godstransport til
og fra faste bosteder og i jordbruks-,
skogbruks- og reindriftsnaering. Jakt,
fangst, fiske og beersanking reknes ikke
som neering i denne forbindelse

Generell tillatelse etter
kommunal forskrift (85)

Landing og start med
luftfartey pa bestemte
steder i utmark og vass-
drag.

Bruk av motorfartay pa
innsjger mindre enn 2
kvadratkilometer nar det
foreligger seerlige grunner
som i tilfelle m& angis i
forskriften.

Enkeldispensasjon etter
sgknad til kommunen
(86)

Nar seerlige grunner fore-
ligger, kan kommunen gi
tillatelse til bruk av motor-
fartay eller luftfartay som
ellers ikke kan finne sted i
henhold til motorferdsello-
ven. Tillatelse kan gis for
bestemte hgve eller for
bestemte tidsrom og
kommunen kan sette vilkar
for tillatelse.

d) Forsvarets gvelser, forflytninger og
transporter

e) Anlegg og drift av offentlige veger og
anlegg

f) Rutetransport som drives med lgyve i
henhold til yrkestransportloven

Myndigheten til a gi tillatelser som ikke er generelt hjemlet i loven, er altsa dele-
gert den enkelte kommune i 885 og 6, men likevel slik at dersom fylkeskommune
eller statlige fagmyndigheter har innsigelser til forslag til kommunal forskrift (85),
skal den sendes til fylkesmannen for godkjennelse. | lovens 87 gis departementet
dessuten searlig mulighet til & begrense kommunenes bruk av §85 og 6 og naermere
regler for fylkesmannens bruk av sin myndighet etter 85.

87 gir ogsa departementet en saerlig myndighet til & gi bestemmelser innenfor vik-
tige natur- og friluftsomrader.

Motorferdselsloven begrenser ikke grunneiers rett til & begrense eller forby motori-
sert ferdsel over egen eiendom (88).
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4.2

Sentrale forskrifter

Det er gitt i alt 3 sentrale forskrifter med hjemmel i Lov om motorferdsel. Det er:

— "Forskrift om tillatelse til bruk av beltebil" (hjemlet i 884 og 4a)

—  "Forskrift for bruk av motorkjgretayer i utmark og pa islagte vassdrag" (hjem-
let i 84a)

—  "Forskrift om bruk av kommunens myndighet etter lov om motorferdsel i ut-
mark og vassdrag - forbud mot helikopterskiing og liknende" (hjemlet i 87).

Forskriftene gir utfyllende bestemmelser til loven og presiserer Fylkesmannens
anledning til & begrense eller forby kjaring i spesielt sarbare omrader. "Forskrift for
bruk av motorkjaretgyer i utmark og pa islagte vassdrag, FOR-1988-05-15-356, er
den mest omfattende. Enkelte sentrale punkt i denne forskriften er gjengitt i Tabell

4.2.

Tabell 4.2. Sentrale punkt i forskrift for bruk av motorkjeretgyer i utmark og pa islagte vassdrag.
Ordlyden i forskriften er ikke gjengitt ordrett. Kilde: Lovdata.

Tillatt pa bar mark (82)

Transport av jaktutbytte
ved jakt pa elg og hjort,
og transport ved jakt pa
villrein innenfor Har-
dangervidda (etter neer-
mere regler)

Offentlig oppsyns- og
tilsynsstjeneste

Ngdvendig transport i
samband med fiskekulti-
veringstiltak i offentlig
regi

Ngdvendig transport i
forbindelse med anlegg
og drift av veger og
starre anlegg
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Tillatt i tillegg pa vinterfare (83)

Transport som er ngdvendig for
drift av turistanlegg (overnattings-
og serveringssteder, skiheiser m.v.)
som ikke ligger til braytet bilveg.

Transport av materialer, utstyr og
arbeidsfolk til bygging i samsvar
med byggetillatelse.

Opparbeiding og preparering av
skilgyper og skibakker for allmenn-
heten og for konkurranser, nar det
foretas av kommuner, hjelpekorps,
idrettslag, turlag eller turistbedrifter.

Ngdvendig transport i forbindelse
med vitenskapelige undersgkelser,
herunder dyretellinger og liknende
registreringer, etter oppdrag fra
forskningsinstitusjon.

Ngdvendig transport av ved fra
egen eiendom til fast bopel, samt
etter utvisning fra skogforvaltningen
i Finnmark.

Praktisk kjgretrening pa neermere
fastsatte omréder ved obligatorisk
oppleering for beltemotorsykkelfgre-
re. Omradene fastsettes av fylkes-
mannen etter forslag fra kommu-
nene.

— 18-

Tillatt etter sgknad til kommune
(85)

Fastboende som i ervervsmessig
gyemed vil pata seg

- transport mellom bilveg og
hytte,
tilsyn med privat hytte etter eie-
rens oppdrag,
transport for massemedia pa
reportasjeoppdrag,
transport av funksjonshemme-
de,
transport av ved,
transport etter dispensasjon i

medhold av denne forskrifts §
6,

Funksjonshemmede.

Eier av hytte for transport av baga-
sje og utstyr mellom bilveg og hytte
som ligger minst 2,5 km fra brgytet
bilveg nar det i omradet ikke er
mulighet for leiekjaring.

Kjaring i utmarksneering for fastbo-
ende.

Transport av ved utover det som
folger av denne forskrifts § 3 farste
ledd bokstav g.1



4.3 Lokale forskrifter i Skjak, Lom og Luster
kommuner

Kommunestyrene kan etter 85 i motorferdselsloven og 83 i "Forskrift for bruk av
motorkjgretgyer i utmark og pa islagte vassdrag” (se Tabell 4.2) vedta lokal for-
skrift om motorferdsel i utmark og vassdrag. Kommunene Skjak, Lom og Luster
har gjort det pa ulikt vis. Felles for de tre kommunene er at de har innfart ordning
med leiekjaring.

Skjak kommune

Skjak kommune har vedtatt en generell forskrift om motorferdsel pa vassdrag in-
nenfor kommunen. Unntatt fra det generelle forbudet er bruk av bat med motor
inntil 9,9 hk pa Grgnvatnet, Breidalsvatnet, Kolbeinsvatnet, Torsvatnet, Aursjoen,
Leirungsvatnet, Raudalsvatnet, Liavatnet, Glittervatnet, Lundadalsvatnet og den
delen av Skim som ligg i Skjak kommune (unntatt Risheimsgye naturreservat).
Vannene som star i kursiv ligger innenfor utredningsomradet.

Lom kommune

Lom har vedtatt en forskrift om start og landing med luftfartay (pa Skim) og moto-
risert ferdsel pa vassdrag i kommunen. Kommunen har dessuten vedtatt en egen
kommunedelplan for motorferdsel (Lom kommune 2003). Planforskriften er hjem-
let i Forsgksloven pa bakgrunn av at kommunen deltok i forsgksprosjektet "Ny
forvaltningsordning for motorferdsel i utmark og pa islagte vassdrag" og godkijent
av Kommunal- og Regionaldepartementet 17.09.2001. Planen gjelder for hele
kommunen. Kommunen blir inndelt i ulike soner (se arealdel av kommunenplan i
Figur 4.1), og det gjelder ulike regler for vinterfgre og barmark innenfor hver sone.

Sone A Naturvernomrader: Samme regler som fastsatt i verneforskriftene.

Sone B Sarbare omrader - vinter
Séarbare omrader - barmark

Sone C Vinterfare
Barmark
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TEIKNFORKLARING
e

Lom kommune.
Kommuneplan
2003-2013.
Vedteken og
godkjend av
kommunestyret
14.10.2003

sjmaIpa::k

Jotunheimen na:

Figur 4.1 Arealdelen av kommuneplan for Lom kommune. Sone B (sérbare omréader for motorferd-
sel) er vist med skrastilt, rad skravur. En overveiende andel av utredningsomradet som ligger i Lom
kommune, er karakterisert som sone B. Kilde: Lom kommunes hjemmeside, lastet ned 28.02.08.

En stor del av utredningsomradet innenfor Lom kommune ligger i Sone B. Det
gjelder de hagyereliggende omradene nordvest for Rv 55, men omfatter ikke omra-
det Hgydalen - Hayrokampen. Bestemmelsen for Sone B er mer restriktiv enn Sone
C og tillater, i motsetning til Sone C, ikke transport av jaktutbytte pa elg og hjort
(kan gis tillatelse i spesielle enkelttilfeller), transport ngdvendig for drift av turist-
anlegg, transport ved bygging etter byggetillatelse, opparbeiding og preparering av
skilgyper etc., transport av ved (etter forhandsmelding) og kjering for varig funk-
sjonshemmede (melding og dokumentasjon).

Bestemmelsene til kommunedelplanen for motorferdsel regulerer en ordning ord-
ning med leiekjaring, og det legges opp til at leiekjering skal benyttes i stgrst mulig
grad. Dispensasjon for enkeltpersoner utenom formalene vedtransport og kjering
for funksjonshemmede skal ikke gis (punkt 8.).

P& Heydalsvatnet, som er over 2 km?, er det likevel ikke tillatt & bruke bt med
motor (punkt 6 i bestemmelsene). P4 gvrige vann over 2 km? er det lov til & bruke
bat med motor inntil 7 hk.
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Luster kommune

Luster kommune har gjort vedtak i forskrifts form om bruk av helikopter ved Osen
(Kilde: Lovdata: http://www.lovdata.no/cqgi-wift/Idles?doc=/If/If/1f-19950913-
0813.html ). Det er dessuten vedtatt kommunal lokal forskrift om bruk av bat pa
Hafslovatnet (utenfor utredningsomradet).

Luster kommune har vedtatt kommunale retningslinjer knyttet til sentral forskrift.
Retningslinjene slar blant annet fast at hggfjellsomradene i kommunen, med unn-
tak av stalsomradene, ma skjermes mot sngskutertrafikk og om trasévalg at det det
i starst mulig grad skal forega langs traséer som er til minst mulig ulempe for na-
turmiljg og friluftsliv, fortrinnsvis langs ubrgyta veg og etter kortest mulig trasé
mellom bilveg og endepunkt. Retningslinjene er gjengitt i vedlegg 2 i denne rap-
porten.

4.4 Lavflyging

Bade sivile og militeere, norske og utenlandske luftfartgy omfattes av Lov om luft-
fart av 11 juni 1993 nr 101 (LF) som regulerer all flyging over norsk territorium
(Norges lover 2003). LF § 9-1 er det hjemmel for Kongen til a gi utfyllende regler
for blant annet minstehgyder. Reglene utformes av Luftfartstilsynet og gjeldende
hovedregel finnes i BSL F 1-1: "Forskrift om lufttrafikkregler (FOR 2003-02-07 nr
252):

§ 3-5. Minstehgyder

(1) Luftfartey under VFR-flyging skal ikke flyges lavere enn 300 m (1.000 ft) over den hgyeste hind-
ring innen en radius av 600 m fra luftfartayet over tettbebyggelse eller folkeansamling i friluft eller
lavere enn 150 m (500 ft) over bakken eller vannet andre steder.

Forsvarsdepartementet oppnevnte den 24. september 1998 et bredt sammensatt
utvalg til utredning av Forsvarets lavflygingsomrader. Direktoratet for Naturfor-
valtning var blant annet representert i utvalget. Utvalget gjorde falgende vurdering
om minstehgyde over verneomrader (kap. 12.2 i NOU 2001:15):

"I de verneomrader der det er inntatt minstehgyder i verneforskriftene, legges det i dag til grunn et
generelt forbud mot & fly lavere enn 1000 fot. Denne restriksjonen er, ut fra hva utvalget har obser-
vert, uavhengig av verneform og formalet med vernet. Slik utvalget vurderer det, bar grensen for
flyging med jagerfly heves fra 1000 fot til 2000 fot i de verneomréder der stgy er en sentral del av
hensynet til formalet med vernet. Ut fra de hensyn som ogsa gjer seg gjeldene for stay i horisontal
avstand, bar det pa tilsvarende mate ogsa legges inn en buffer pa 2000 fot i horisontal avstand fra
grensen til verneomradet. Etter utvalgets mening kan dette gjeres ved at lavflygingskart tillegges en
sone pa 2000 fot utenfor de avmerkede verneomrader som innehar minstehgyde.

Utvalget grunngir forslaget pa en 2000 fots begrensning bade horisontalt og vertikalt med at overfly-
ging i 1000 fot i relasjon til friluftsliv i vernede omréader representerer en belastning som, selv om den
er forskjellig i forhold til en overflyging i 200 fot, likevel oppfattes som (vesentlig) forstyrrende. |
denne sammenheng vises det spesielt til forsgkene i Aurlandsdalen, selv om resultatene her ikke er
representative for "flat" mark hvor motorsetting hovedsakelig er lavere. En markant reduksjon av
staybelastningen vil man farst oppna dersom overflygingen skjer i en hgyde over 2000 fot. Ut fra en
operativ vurdering, anser utvalget at trenings- og gvingseffekt ikke vil bli nevneverdig redusert.
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Utvalget anser det som lite hensiktsmessig at en ma foreta et stgrre antall forskriftsendringer for de
enkelte vernede omrader. Denne restriksjonsformen foreslas derfor blir iverksatt som en selvpélagt
restriksjon av Forsvaret gjennom BFL 70-1. Det forutsettes at dagens regler vedrgrende héndtering av
dérlig veer viderefares. Utvalget ser her at det i enkelte tilfeller kan vere behov for & ga ned til 2000
fot for & kunne gjennomfare ngdvendig gving og trening.

Det er for noen verneomréder, hvor det er inntatt minstehgyder, dpenbart at verneforskriften ikke er
basert pa en konkret vurdering av hvorvidt stay fra jagerfly vil veere i strid med formalet med vernet,
eksempelvis plantefredningsomrader, naturreservat (barskog, edellauvskog, myr etc),. Utvalget er-
kjenner at Forsvaret kan ha et seerskilt behov for & ta i bruk slike verneomréder hvis dette er av strate-
gisk betydning for en funksjonell gvelsesstruktur. For verneomréader der vern mot stay ikke er en
(hoved)del av verneformalet, ser utvalget at militer lavflyging kan unntas fra grensen pa 1000 fot,
inntatt i verneforskriften.

Dette innebaerer at Forsvaret i disse omradene kan tillates & fly ned til 200 fot. Det ma likevel sgkes
sarskilt om forskriftsendring til ansvarlige offentlige instanser for ngdvendig unntak. Forsvaret mé i
slike tilfeller grunngi sitt behov for & ta i bruk sarskilte omrader. En endring ber skje gjennom for-
skriftsendring pa permanent basis, men slik at det settes krav til hvordan Forsvaret gjennomfarer sine
gvelser. Det kan for eksempel settes krav til antall tokt per ar og til hvilke tidspunkter eller arstider
som omradet kan benyttes, selv om Forsvaret gis et permanent unntak."

Utvalget konkluderte med at det sakalte "restriksjonsprisippet" burde innfares, det
vil si at lavflyging er tillatt i alle omrader som ikke er belagt med spesielle restrik-
sjoner, eksempelvis verneomrader med minstehgyder, kontrollert luftrom, tettbygd
strgk, fareomrader og omrader der det bedrives staygmfintlig virksomhet.

Med utgangspunkt i dette prinsippet hadde utvalget falgende anbefaling om mins-
tehgyder over verneomrader (kap. 13.4.3):

"Omrader som er vernet etter naturvernloven, og hvor det i vernebestemmelsene er inntatt minstehgy-
der, vil automatisk f& en minimumshgyde pa 1000 fot. Det er derfor ikke ngdvendig a foreta seg noe
for disse omrader. Det vises likevel til ovennevnte pkt 12.2 og 13.4.2 hvor utvalget anbefaler minste-

hgyde om sommeren pa 2000 fot for alle vernede omréader og en permanent minstehgyde pa 2000 fot
for omréader hvor vern mot stay er en hoveddel av verneformélet. ..."

Restriksjonsprinsippet ble innfart av Avinor fra og med 23. november 2006 (Avinor
2006). Dermed ble det innfart et prinsipp som gar ut pa at Forsvarets lavflygings-
aktivitet er tillatt i hgyder mellom 200 og 500 fot over hele Norge, med unntatt av
omrader som har spesifikke restriksjoner avgaende flyhgyde, det veere seg flykont-
rollsoner, verneomrader eller pelsdyrfarmer i tider hvor valping foregar.

Det pagar for tiden et samarbeid mellom Forsvarsdepartementet og Miljevernde-
partementet for a klargjere mer spesifikt i hvilke typer verneomrader og andre sar-
bare omrader det er viktig a overholde stgrre minstehgyder enn de generelle (Hans
Martin Steiro, pers. medd.). | dette arbeidet er det aktuelt a gruppere naturvernom-
rader ut fra verneformal, men ogsa f.eks. kartlegge reinkalvingsomrader for a unn-
ga lavflyging i kalvingstiden. Det er forventet at det vil foreligge en rapport fra
dette samarbeidet i lgpet av sommeren 2008.
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4.5 Forslag til endringer i lov og regelverk

Direktoratet for naturforvaltning (DN) oversendte Miljgverndepartementet den 10.
mars 2008 en tilradning til nytt regelverk for motorisert ferdsel i utmark og vass-
drag. Tilradningen omfatter en ny lov om motorferdsel i utmark og vassdrag, og en
tilhgrende forskrift om bruk av motorkjgretay i utmark og pa islagte vassdrag i
Finnmark og Nord-Troms.

Direktoratet sammenfatter pa sin egen hjemmeside de viktigste endringene i tilrad-
ningen (Direktoratet for naturforvaltning 2008):

Hovedpunkt:

—  Motorferdsel som har klar samfunnsnytte og transport av materiell og utstyr skal veere tillatt.
Allment politi, redningstjeneste og ngdvendig transport innen jordbruks- skogbruks- og rein-
driftsnaeringen er direkte tillatt uten sgknad, mens en kan fé tillatelse etter sgknad til ut-
marksnering, fiskekultivering, bagasjetransport til hytter med mer.

— Motorferdsel for forngyelsens skyld (rekreasjonskjaring) og generell persontransport blir ikke
tillatt. Det blir ikke dpnet for etablering av rekreasjonslgyper for sngskutere.i starre deler av lan-
det enn i dag.

—  Leiekjering skal veere hovedregelen for ngdvendig transport av materiell og utstyr pa snadekt
mark etter en overgangsordning i maks 3 ar etter at loven trer i kraft. Persontransport aksepteres i
utgangspunktet ikke, men det kan gis tillatelse til transport for varig forflytningshemmede eller
sngskutertransport ved gruppeturer for eldre og funksjonshemmede

—  Etsveert restriktivt regime for barmarkskjgring opprettholdes, og tillatt kjgring skal i hovedsak
veere etter traktorveier.

—  Rammene for kjaretillatelser samt dispensasjoner fra regelverket, blir bade tydeligere og stram-
mere, med starre krav til skriftlig begrunnelse og vurdering av skader og ulemper.

—  Motorferdselregelverket kobles til kommunens arealplanlegging ved at kommunene skal ha en
kommunal motorferdselplan som angir hvor, nér og hvordan motorferdsel i medhold av loven
kan foregé i kommunen.

—  Det apnes for at staten (fylkesmannen) kan fgre tilsyn med kommunenes praktisering av motor-
ferdselloven, sammen med en sanksjonshjemmel ifht. kommuner som forvalter sin myndighet i
strid mod lovens rammer.

—  Kontrollmulighetene styrkes. Det legges til rette for en avkriminalisering av mindre alvorlige
overtredelsene, og en skjerping av sanksjonene for de alvorlige overtredelsene.

Pa noen punkter i sin tilrading foreslar DN endringer sammenlignet med hgringsforslaget.

—  Kommunene beholder myndigheten til & gi tillatelser etter motorferdselloven. Fylkesmannen blir
fortsatt klagemyndighet.

—  Det lempes pa kravene til neringskjering. Kravene til dokumentasjon mykes opp, og det blir
lettere A fa tillatelse til motorferdsel i forbindelse med utmarksnaring.

—  Grunneiere slipper blant annet & seke tillatelse til transport av ved og temmer pé egen eiendom.

—  Kravene til transport med luftfartgy skal fortsatt veere strenge, men det &pnes for noen flere
formal der kommunene kan tillate slik transport.

—  Starrelsen pa motorsportshaner begrenses fortsatt til 500 dekar, men det apnes for at nasjonale
anlegg kan vere starre.
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4.6

4.6.1

4.6.2

Aktuelle vernebestemmelser for Breheimen -
Mgarkridsdalen

Ulikheter

De tre verneformene landskapsvernomrade, nasjonalpark og naturresrvat er alle
med i vurderingen av vern av Breheimen - Mgrkridsdalen. Verneformene har ulik
strenghetsgrad i forhold til motorferdsel. Et generelt forbud mot motorferdsel gjel-
der, men sa har forskriftene unntak. Forskriften for landskapsvernomrade har en
rekke generelle unntak. Nasjonalparkforskriftene har ferre slike unntak og naturre-
servatforskriften bare én (ved akutt utfall av energi- og kraftanlegg).

I tillegg til de generelle unntakene fra forbudet, kan forvaltnignsmyndigheten etter
sgknad gi saerskilte tillatelser.

Aktuelle vernebestemmelser for nasjonalpark

Aktuelle bestemmmelser for motorferdsel i eventuell nasjonalpark i Breheimen -
Magrkridsdalen gar frem av "Justert forskriftsmal for nasjonalpark™ (Fylkesmannen
i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 31.10.2007b). Forskriftsmalens §
3, punkt 6, omhandler motorferdsel:

6. Motorferdsel
6.1 Forbud mot motorferdsel
Motorferdsel til lands, til vanns og i lufta under 300 meter fra bakken er forbudt.

6.2 Bestemmelsen i pkt 6.1 er ikke til hinder for:

a) motorferdsel ved gjennomfaring av militeer operativ virksomhet og tiltak i samband med ambulan-
se-, politi-, brannvern-, rednings- og oppsynsvirksomhet, samt gjennomfaring av skjatsels- og for-
valtningsoppgaver bestemt av forvaltningsmyndigheten. Bestemmelsen gjelder ikke gvingskjaring.

b) ngdvendig bruk av beltekjgretay pa vinterfere i forbindelse med utevelse av tamreindrift. Leiekjg-
rer for reineier eller reindriftsansvarlig ma medbringe skriftlig dokumentasjon/avtale med oppdrags-
giver for at kjeringa skal veere lovlig.

c) motorferdsel for uttransport av syke/skadde dyr i medhold av lov om dyrevern. Kjgretgy som be-
nyttes skal veere skdnsom mot markoverflaten. Det skal gis melding til ansvarlig oppsyn for verneom-
radet for kjering finner sted.

6.3 Forvaltningsmyndigheten kan gi tillatelse til:

a) gvingskjaring til formal nevnt i pkt 6.2 a).

b) utkjering av saltstein pa snadekt mark i regi av beitelag

c) flyging lavere enn 300 m over bakken i forbindelse med beitedyrleting og dyretellinger

d) bruk av beltekjgretey pa vinterfare i forbindelse med vedhogst etter pkt. 2.3.

e) bruk av beltekjaretay pa vinterfore eller luftfartgy for transport av varer og utstyr til hytter og sta-
ler, samt for utkjering av bét.

f) bruk av beltekjaretay pa vinterfare eller luftfartay for transport av materialer til vedlikehold og
byggearbeid pa hytter, klopper o.l.

g) bruk av lett beltekjoretay som ikke setter varige spor i terrenget eller luftfartgy for uttransport av
felt elg og hjort.

h) bruk av luftfartay eller motorkjgretay pa barmark i forbindelse med tamreindrift.

i) bruk av beltekjaretay pa vinterfare eller luftfartay i samband med kalking etter pkt. 3.3 b).

i) bruk av beltekjaretay pa vinterfare eller luftfartay i samband med drift, vedlikehold og oppgrade-
ring/fornyelse av eksisterende kraftanlegg.
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4.6.3

j) motorferdsel i forbindelse med vedlikehold av eksisterende vannveier i medhold av forvaltnings-
plan.

Lov om motorferdsel gjelder i tillegg til bestemmelsene. Forskriftsmalen har sam-
me generelle dispensasjonsbestemmelse som forskriftsmalen for landskapsvernom-
rade.

Aktuelle vernebestemmelser for landskapsvernomrade

Aktuelle bestemmmelser for motorferdsel i eventuelt landskapsvernomrade i Bre-
heimen - Mgrkridsdalen gar frem av "Justert forskriftsmal for landskapsvernomra-
de" (Fylkesmannen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 31.10.2007c).
Forskriftsmalens & 3, punkt 6, omhandler motorferdsel:

6. Motorferdsel
6.1 Forbud mot motorferdsel
Motorferdsel til lands og til vanns er forbudt, herunder start og landing med luftfartay.

6.2 Bestemmelsen i punkt 6.1 er ikke til hinder for:

a) motorferdsel ved militer operativ virksomhet og tiltak i forbindelse med ambulanse-, politi-,
brannvern-, rednings- og oppsynsvirksomhet, samt gjennomfaring av skjatsels- og forvaltningsopp-
gaver bestemt av forvaltningsmyndigheten. Bestemmelsen gjelder ikke gvingskjaring.

b) motorferdsel pa innmark i forbindelse med drift av jordbruksarealer.

c) bruk av lett beltekjoretay som ikke setter varige spor i terrenget for uttransport av felt elg og hjort.
d) bruk av motor pa bat i forbindelse med fiske i sj@ over 2 km2.

e) ngdvendig bruk av beltekjeretay pa vinterfere i forbindelse med tamreindrift. Leiekjarer for reineer
eller reindriftsansvarlig ma medbringe skriftlig dokumentasjon/avtale med oppdragsgiver for at kjg-
ringen skal veere lovlig.

f) motorferdsel i samsvar med plan for skogsdrift som er godkjent etter pkt 2.4.

g) motorferdsel pa falgende eksisterende bilveger: inn til Mysubytta, gamle Strynefjellsvei, inn til
Hagydalsseter og inn til hyttefelt ved Bgvertjgnnin.

h) motorferdsel i forbindelse med akutt utfall pa kraftlinjer og kraftanlegg. Det skal i ettertid sendes
melding til forvaltningsmyndigheten.

i) motorferdsel for uttransport av syke/skadde dyr i medhold av lov om dyrevern. Kjgretay som be-
nyttes skal veere skdnsom mot markoverflaten. Det skal gis melding til ansvarlig oppsyn for verneom-
radet far kjgring finner sted.

6.3 Forvaltningsmyndigheten kan gi tillatelse til:

a) gvingskjering til formal nevnt i pkt 6.2 a).

b) bruk av beltekjgretay pa vinterfare i forbindelse med husdyrhold.

¢) motorferdsel i forbindelse med vedhogst til eget bruk etter pkt. 2.3.

d) bruk av beltekjgretay pé vinterfare eller luftfartay for transport av varer og utstyr til hytter og
stgler, samt for utkjgring av bat

e) bruk av beltekjaretay pa vinterfare eller luftfartgy for transport av materialer til vedlikehold og
byggearbeid pa hytter, klopper o.l.

f) bruk av luftfartgy for uttransport av felt elg og hjort.

g) bruk av luftfartay eller motorkjgretay pa barmark i forbindelse med tamreindrift.

g) motorferdsel i forbindelse med drift, vedlikehold og oppgradering/fornyelse av eksisterende kraft-
anlegg.
j) motorferdsel i forbindelse med vedlikehold av eksisterende vannveier i medhold av forvaltnings-
plan.

Lov om motorferdsel gjelder i tillegg til bestemmelsene. Om dispensasjoner heter
det i §4:
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4.6.4

Forvaltningsmyndigheten kan gi dispensasjon fra bestemmelsene i denne forskrift nar formélet med
fredningen krever det, for vitenskapelige undersgkelser og arbeid av vesentlig samfunnsmessig be-
tydning eller i serlige tilfeller nar dette ikke strider mot formalet med vernet.

Aktuelle vernebestemmelser for naturreservat

Aktuelle bestemmmelser for motorferdsel i eventuelle naturreservat i Breheimen -
Magrkridsdalen gar frem av "Standard forskriftsmal for naturreservat” (Fylkesman-
nen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 31.10.2007a). | forskriftsma-
lens § 3, Vernebestemmelser, heter det i punkt 4 om motorferdsel:

4. Motorferdsel til lands og til vanns er forbudt, herunder start og landing med luftfartay.

Forskriftsmalen har bare ett generelt unntak fra denne bestemmelsen. Det er ved
istandsetting av energi- og kraftanlegg ved akutt utfall (84).

Forskriftsmalen har noen fa spesifiserte unntaksbestemmelser (85) som gir forvalt-
ningsmyndigheten mulighet til a gi dispensasjon til:
2. Ngdvendig motorferdsel i forbindelse med

a. aktiviteter nevnti§4 nr. 7aogc
b. aktiviteter/tiltak som det gis dispensasjon til med hjemmel i § 5

Det innebarer (pkt. a) mulighet til & gi dispensasjon til kraftselskap til drift, vedli-
kehold og oppgradering/foryelse av eksisterende energi- og kraftanlegg. Unntaks-
bestemmelsene gir videre (pkt. b) mulighet til & gi dispensasjon til motorferdsel i
tilknytning til eventuell tillatelse som blir gitt til "avgrenset bruk av reservatet til
teltleirer, idrettsarrangementer eller andre starre arrangementer”, et formal som i
utgangspunktet er forbudt etter § 3 punkt 5.

Forskriftsmalen har forgvrig samme generelle dispensasjonsbestemmelse som for-
skriftsmalene for landskapsvernomrade og nasjonalpark.
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5 Utredningsomradet

Utredningsomradet gar fram av kart i Figur 5.1.

Standard forskriftsmal for naturreservat (Fylkesmannen i Oppland og Fylkesman-
nen i Sogn og Fjordane 31.10.2007a), Justert forskriftsmal for nasjonalparker (Fyl-
kesmannen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 31.10.2007b) og Jus-
tert forskriftsmal for landskapsvernomrader (Fylkesmannen i Oppland og Fylkes-
mannen i Sogn og Fjordane 31.10.2007c), som er knyttet opp mot utredningsomra-
det, vil bare kunne komme til anvendelse innenfor dette omradet.

UTGREIINGSOMRADE, VERN AV
BREHEIMEN - M@RKRIDSDALEN

Suidulaupen

' sesetres
Lt

Harapargs-

oS Vreingomride

[ Hasionaipark
‘ol Landskapsvemomrade

Maturreservat

—— Fylkesgranse
—— Kommunegrense
.

Evmsrmarmen | Sppard
Fyazsmmen | 5:gn o3 Florswe
208 27

Figur 5.1 Utredningsomrédet for vern av Breheimen-Mgrkridsdalen.
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6 Status - verdi

6.1 Bergrte kommuner - motorferdsel generelt

Skjak kommune

Generelt er det lite motorferdsel innenfor utredningsomradet i Skjak kommune.
Streng handtering av saker etter Motorferdselloven og en godt fungerende leiekja-
ringsordning er blant arsakene til den begrensede privatkjgringen i kommunen.
(Bjern Dalen og Stig Aaboen pers. medd.). Skjak kommune inngar som del av na-
sjonalt villreinomrade, og dette medvirker til en forholdsvis streng praksis i forhold
til 4 tillate motorferdsel i Breheimenomradet (Bjgrn Dalen, pers. medd.).

Skjak kommune har under arbeid en naturovervakingsrapport for 2007 som sier
noe om motorferdsel i kommunen (Bjgrn Dalen, pers. medd.).

Generelt er det registrert lite motorferdselsaktivitet i utmark i Skjak, det samme
som tidlegere ar. Kontroversiell aktivitet er knyttet til enkeltpersoner som utnytter
generelle tillatelser med bakgrunn i lovverket, for eksempel i forbindelse med et-
tersyn av landbrukseiendommer (seterhus), frakt av utstyr og driftsmidler knyttet til
jordbruk og under bygging av hytter etter byggetillatelser. Leiekjaringsordningen
ser ut til a fungere godt. Leiekjgrerne har rapporteringsplikt etter vintersesongen.
Dei langt fleste oppdragene skjer i tilknytning til kjgring til hytter og hyttefelt,
mest i Grotli- og Breidablikk hyttefelt.

Det foregar noe kjering i forbindelse med uttak av ved og uttak av storvilt. Pa vin-
terstid er trenden at lovlig kjering gker. Etter det politiet er kjent med, foregar det
minimalt med ulovlig motorisert kjgring i utmarka i Skjak kommune (Age Willy
Rgnningen, pers. medd.).

Naturovervakingsrapporten som er under arbeid, slar fast at det er et stort behov for
a fa definert hva som er veger der motorferdsel er tillatt.

Vegvesenet molder gamle Strynefjellsvegen (strar jord e.l. pa sngen) for at den skal
smelte raskere. Dette blir gjort med sngskuter pa varvinteren (Bjgrn Dalen, perrs.
medd.). Det er ellers litt trafikk fra Grotli inn til Stryn sommerskisenter pa varvin-
teren for & forberede sommersesongen ved skisenteret. Dette gjelder utstyr fraktet
med sngskuter og trakkemaskiner langs gamle Strynefjellsvegen, innenfor
utredningsomradet. 1 2006 kjarte en av beltemaskinene gjennom isen pa et av
tjernene pa Vassvenda, og bare etter mye strabaser klarte man & fa den opp igjen
(Bjern Dalen, pers. medd.).

Det er enkelte sgknader pa & fa bruke sngskuter til transport av materialar og ar-
beidsfolk til reparasjon av hytter og naust, samt enkelte seterhus (Bjgrn Dalen,
pers. medd.).

Rapport 2008-16 - 28—



Det har vert arrangert mgte med SNO, lokale politikere og leiekjarere for a in-
formere om sngskuterkjering i forbindelse med jervregistrering (Skjak kommune
2007).

Lom kommune

"Lom kommune legg vekt pa a fare ein streng politikk nar det gjeld motorisert ferd
sel i utmark" (sitat fra kommunens hjemmeside) og opererer med egne skjerpede
forskrifter innenfor definerte sarbare omrader. Kommunen var med som én av atte i
et nasjonalt prosjekt for evaluering av en ny forvaltningsordning for motorferdsel i
utmark (@stdahl & Skar 2002). Av de 8 kommunene skilte Lom kommune seg ut
ved & ha lavest vekst i sngskuterantallet, lavest tetthet av sngskutere i forhold til
folketallet og lavest antall sngskutere pr. km? (de andre kommunene var Sirdal,
Fauske, Hattfjelldal, Vinje, Rgros, Stor-Elvdal og Kautokeino).

Generelt er det relativt fa dispensasjonssgknader til behandling. 1 2007 var det 14
sgknader i hele kommunen, unntatt Jotunheimen (Sander Selthun, pers. medd.). Et
par av dem gjaldt vedkjgring like i utkanten av utredningsomradet, mens én om-
handlet helikopterlanding pa Lomseggen i forbindelse med oppmaling knyttet til
planer om gondolbane. Dette var den eneste dispensasjon som ble gitt i Lom kom-
mune innenfor utredningsomradet i 2007.

Intrykket som flere av informantene gir uttrykk for, er at det foregar relativt lite
motorferdsel i utmarka i kommunen. Ulovlig fritidskjering er et lite problem og
leiekjgringsordningen fungerer tilfredstillende.

Luster kommune

Luster kommune har i flere ar praktisert leiekjgringsordning og kommunen er inn-
delt i sju leiekjgringsomrader der lgyvet gjelder for tre &r om gangen (Luster kom-
mune 2007). Pa grunn av leiekjgringsordningen samt ordning med lokalt fjellopp-
syn, er det fa sgknader om dispensasjon. I snitt har kommunen gitt 1-3 flerarige
handikaplgyver med sngskuter som, med ett unntak, gjelder transport av handikap-
pede fra veg til hytte. Det er ogsa gitt noen dispensasjoner til landing med heli-
kopter, blant annet et tilfelle med transport av eldre til stgl og landing i forbindelse
med filmopptak.

6.2 Dagens motorferdsel i utredningsomradet

Innenfor det foreslatte verneomradet er det mulig a skille ut flere aktarer eller opp-
gaver som gir opphav til motorferdsel som reguleres av Motorferdselloven med
tilhgrende forskrifter (Tabell 6.1).

Tabell 6.1 Viktigste aktgrer/oppgaver som genererer motorferdsel innenfor verneforslaget.

Aktgr/oppgave Lovhjemmel Kommentar

Jervregistreringer med sngskuter i Breheimen pa
Mfl. § 4-a ettervinter/var. Siste arene 8-12 dager og utkjert
distanse pa fra 463 til 794 km pr. ar.

Statens naturoppsyn
(SNO Lom)
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Forsknings-
institusjoner

Lokalt fielloppsyn

Leiekjgring

Landbruk/vannveier

Tamreindrift

Rade Kors hjelpe-
korps

Forsvaret

Kraftanlegg/
sngmaling

Turisthytter drift

Private hytter, opp-
sett og vedlikehold

Dispensasjons-
lgyver

Filmproduksjon

Storviltjakt

Fiske

Kvisting og laype-
oppkjaring

Rapport 2008-16

FOR nr 356 § 3-f

Mfl. § 4-a

FOR nr 356 § 5-a

Mfl. § 4-c

Mfl. § 4-c

Mfl. § 4-a

Mfl. § 4-d

Mfl. § 4-e

FOR nr 356 § 3-c

FOR nr 356 § 3-d

FOR nr 356 §85,6

FOR nr 356 §85,6

FOR nr 356 § 2-b

Mfl. § 4

FOR nr 356 § 3-e

Ingen egen motorferdsel i Breheimen pri dag.

Ettersyn av buer.

Farst og fremst kjgring av forsyninger til hytter. Kja-
ringen har relativt lite omfang i utredningsomradet.

Utkjaring av saltsteiner med sngskuter. Vedkjaring
med sngskuter. Kjering pa bilveger til Musubyttseter
og Haydalseter.

2-4 (normalt 2) sngskutere vinterstid innenfor utred-
ningsomradet i Lom kommune. Helikopter i spesielle
tilfeller.

3 hjelpekorps innenfor utredningsomradet, ett i hver
kommune. Kjentmanns- og ferdighetsgvinger i ut-
redningsomradet, men ikke arvisst. Enkelte (f&)
redningsoppdrag hvert &r.

Ingen gvingsaktivitet pd bakken innenfor utrednings-
omradet.

Lavflyging over utredningsomradet foregar, men
ingen opplysninger om at utredningsomradet er mer
eller mindre verdifullt som lavflygingsomrade enn
andre omrader uten restriksjoner.

Sngskuteraktivitet i utredningsomradet ved Fager-
dalen, Ngrdstedalen og Raudalen i forbindelse med
ettersyn av kraftanlegg.

DNT Oslo og Omegn har innenfor utredningsomra-
det i alt 6 selvbetjeningshytter og én ubetjent stein-
bu. Forsyninger bringes til/fra med sngskuter (3) og
helikopter (3).

Ved Osen/Asetvatnet ligger godkjent landingsplass
for helikopter. Dette benyttes til transport av bygge-
materialerr ved behov. Oga leiekjgrer benyttes av og
til. Forgvrig synes omfanget a veere lite ellers i ut-
redningsomradet.

Det gis fa dispensasjonslgyver i utredningsomradet.
Enkelte ar ingen lgyver.

Det er &r om annet (bl.a. 2007 og 2008) behov for
motorferdsel i forbindelse med filmproduksjon i
Lusterdelen av utredningsomradet. Helikopter og
leiekjgrer blir brukt. Sparteggbreen er aktuell som
fast lokalitet i framtiden.

Ingen motorisert utfrakting av felt vilt i utredningsom-
radet. Klgv er vanlig.

Ferdsel med motordrevet bat tillatt pa Glittervatnet
(lite bruk) og Lundadalsvatnet. Selvvalgt forbud
(grunneiere) pa Asetvatnet.

DNT kvistmerker i pasketiden fra Sota seter og
Ngrdstedalseter til Trulsbu og fra Sota seter, via
Ngrdstedalseter til Sognefjellshytta.

Det kjares opp rundlgype mellom Sota seter og
Musubytta (langs veg og vassdrag).
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6.2.1 Statens naturoppsyn (SNO)

Statens naturoppsyn (SNO) er en betydelig motorferdselsaktgr i dag innenfor ver-
neforslaget. SNO sin representant i fylket er lokalisert til Lom med Jotunheimen
nasjonalpark som sitt viktigste ansvarsomrade. Bestandsregistrering av jerv, hvor
SNO har den praktiske utgvelsen samt eventuelle skadefellinger medfarer likevel
en del sngskutertrafikk ogsa i Breheimen, szrlig i perioden fra mars til mai.

Tabell 6.2 gir en oversikt over SNO Lom sin ferdsel med sngskuter innenfor Bre-
heimenomradet. Turene har i overveiende grad blitt lagt til Skjak-delen av utred-
ningsomradet, mest i omradene omkring Sota, Mysubyttdalen, Tundradalen og
Lundadalen. Jerveregistrering har veert hovedformalet med alle turene. I tillegg
foretaes generell oppsynvirksomhet og faunaregistrering. Pa alle turene er det be-
nyttet 2 sngskutere som falger samme spor (Esben Bg, pers. medd.).

Tabell 6.2 SNO Lom sin motorferdsel innenfor utredningsomradet de tre siste arene (Eshen Bg, pers.

medd.).
Ar Ant. km Merknad
2005 709 Eﬁ;delt pa 9 dager i perioden 02.03-04.05 i Skjak (9 turer) og Luster (1
2006 794 Fordelt p& 12 dager i perioden 16.03-24.04, alle i Skjak.
2007 463 Fordelt p& 8 dager i perioden 08.03-04.05 i Skjé&k (7 turer) og Lom (1 tur)

I Luster engasjerer SNO det lokale fjelloppsynet til rovviltsporing med bruk av
sngskuter. SNO foretar ogsa selv noe sporing med sngskuter (Steinulf Skjerdal,
pers. medd.).

6.2.2 Forskningsinstitusjoner

NINA har for tiden ingen egne aktiviteter i omradet der det gjeres bruk av motori-
serte kjgretay (Arild Landa, pers. medd.).

Norges Geotekniske Institutt (NGI) har av og til transporter med sngskuter i omra-
det merket med radt pa kartet i Figur 6.1 (Krister Kristensen, pers. medd.). Dette
gjelder adkomstruter til deres vaerstasjoner ovenfor Grasdalen og til Rv 15 i Brei-
dalen. Det siste er en alternativ adkomst for dem til forskningstasjonen Fonnsbu
Grasdalen. Det er relativt liten trafikk, anslagvis fra 5 til maksimalt 10 tilfeller pr.
vinter. Utover det har NGI ingen regulzre transportbehov i utredningsomradet for
vern, men det hender at de har sporadiske oppdrag der, for eksempel i forbindelse
med skredfarevurdering for apning av den gamle Strynefjellsvegen.
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Figur 6.1 NGI har av og til transporter i omradet merket med radt pé kartet. Transportene foregar i
tilknytning til NGIs forskningsstasjon Fonnsbu i Grasdalen (skredforskning).

6.2.3 Lokalt fjelloppsyn

Det lokale fjelloppsynet i Skjak ivaretas av Skjak almenning. Almenningen dekker,
bortsett fra en mindre privat eiendom gst i Lundadalen, hele utredningsomradet
innenfor Skjak kommune (Stig Aaboen, pers. medd.). Almenningen har i alt 3 al-
menningsbuer innenfor utredningsomradet. Det er Tundradalshytta (villreinjakt og
litt rypejakt) som ligger oppe i Tundradalen, Sottjgnnhytta (villreinjakt) som ligger
ved Sottjgnnin pa Sotskarvet, og Glitterbui (villreinjakt) som ligger ved Glittervat-
net og er veldig lite brukt. Det fraktes ved/gass/utstyr/sgppel til/fra disse hyttene,
anslagsvis et par turer hver vinter/var med sngskuter.

Det lokale fjelloppsynet i Lom ivaretas av Lom Fjellstyre. Lom fjellstyre forvalter
bruksrettene i Vardalen statsallmenning, Visdalen statsallmenning og Leir- og Bg-
verdalen statsallmenning, som tilsammen har et areal pa ca. 1.2 mill. dekar (fra
hjemmesiden til Lom Fjellstyre). Lom fjellstyre har ingen hytter innenfor utred-
ningsomradet (Odd Repp, pers. medd.). Fjellstyret driver oppsyn kun til fots og
ikke med motorisert kjgretgy av noe slag.

Det lokale fjelloppsynet i Luster ivaretas av kommunen (Steinulf Skjerdal, pers.
medd.). Fjelloppsynet disponerer egen sngskuter og foretar tidvis kontroll og tilsyn
for & avdekke ulovlig sngskuterkjaring. Fjelloppsynet utfgrer rovviltregistrering
(oppdrag gjennom SNO) og utfarer tilsyn med villreinstammen, blant annet kalve-
telling. Fjelloppsynet har ogsa utfart oppdrag for DNT med kvisting av lgyper, men
mest i Jotunheimen og i liten grad innenfor utredningsomradet. Fjelloppsynets ak-
tivitet i utredningsomradet kan variere en god del, men antall turer med sngskuter
pr. sesong kan anslas til omlag 20 i snitt.

6.2.4 Leiekjgring

Det er pr. i dag 6 sngskuterfarere i Skjak kommune som har tillatelse til leiekjaring
i hele kommunen. En har begrenset tillatelsen til & gjelde kjering til Grotli og Brei-

Rapport 2008-16 -32-



dablikk hyttefelt i pasken (Bjern Dalen, pers.medd.). 3 av leiekjagrerne opererer
normalt innenfor Breheimen. Startpunktene er for det meste Sota seter eller Kvi-
tingslia nederst i Tundradalen (Gudbrand Lundemo, pers. medd.). Oppdragene er
for DNT (inkludert lgypemerking) og private hytteeiere og gar som regel ut pa a
kjere inn forsyninger. Totalt gjennomfares 15-25 turer pr. sesong i omradet. Turene
gar farst og fremst til fiskebuer langs Lundadalsvatnet og til hytter ved Mysubytta.

Det er pr. i dag 6 sngskuterfarere i Lom kommune som har tillatelse til leiekjgring.
Innenfor utredningsomradet er det én aktuell leiekjerer. I all hovedsak dreier hans
oppdrag seg om kjaring av forsyninger til hyttene (Joar Slettede, pers. medd.). Til
hytter og setre i Hgydalen, innenfor utredningsomradet, har han gjerne 5-6 turer i
tida far paske. Det ligger dessuten 2 hytter ved Sandaa nord for Lomseggen som
han gjerne kjarer til et par ganger i aret, opp fra Netoseter i Hgydalen. Forgvrig er
det en god del kjering far paske til hyttene pa vestsiden av Bgvertjgnnen, like in-
nenfor utredningsomradet. Dette er korte turer.

Det er pr. i dag 7 sjafarer i Luster kommune som har tillatelse til leiekjgring. Tilla-
telsene er geografisk avgrenset som vist i Figur 6.2. | omrader som overlapper med
utredningsomradet er det 3 leiekjarere (Luster kommune 2006).
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Figur 6.2 Oversiktskart som viser geografisk fordeling av leiekjgring i Luster kommune.

Trond Rune Flikki er leiekjgrer i omradet Luster - Asetvatnet. Han gjar 10-20 turer
med sngskuter i perioden fra februar til over pasken. Oppdragene er stort sett for-
delt pa kjgring av forsyninger til hytter og utkjgring av saltsteiner. Hyttene som
betjenes ligger ved Osen og rundt Asetvatnet. Kjgreruten starter da fra Kolstad i
Dalsdalen og gar opp Ringbotten, over Ofsarvatnet og ned til Osen. Derfra til an-
gjeldende hytte omkring vatnet. Saltsteiner kjares ut omkring Asetvatnet, én til
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Ofsarvatnet, en til Hamarsdalen og én til sankebu ved Austratjgrnene (Trond Rune
Flikki, pers. medd.). Det synes ikke som om det er vanlig med leiekjaring oppe i
Magrkridsdalen. Einar Yttri som har leiekjgringen fra Mgrkridsdalen og gstover, har
ikke hatt oppdrag i Markridsdalen og forgvrig sveert fa oppdrag ogsa i Fortunsda-
len (Einar Yttri, pers. medd.). Leiekjgreren i Jostedalen har relativt fa turer inn i
utredningsomradet. De siste arene har filmproduksjon skaffet oppdrag (i ar gjgres
det 8 turer) men forgvrig er oppdragsmengden liten (Jon Evjestad, pers. medd.).

6.2.5 Landbruk/vannveier

Det er ingen gardsbruk innenfor utredningsomradet og det foregar ikke skogsbruk-
aktivitet med unntak av uttak av ved og retter til tjeerebrenning (Fylkesmannen i
Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 13.07.2007).

Det benyttes motorisert ferdsel pa vinterfare til frakting av saltstein til beitedyr,
materialer til reparasjoner av stgler, andre bygninger gjerder, bruer og andre insta-
lasjoner samt vedtransport (Eilertsen & Hgberg 2008). Blant annet har eiere av kyr
0g sau pa beite i omrader ved Raudalen i Skjak gitt innspill pa at de benytter sng-
skuter for a frakte bl.a. ved, saltsteiner og nye bater inn til vannene vest for Rau-
dalsvatnet (Fylkesmannen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane
13.07.2007). Det blir ogsa kjart inn saltsteiner i utredningsomradet ved Lundada-
len, Tundradalen og Buanose (Bjgrn Dalen, pers. medd.). Ogsa ved Blahg og Neto-
seter i Lom fraktes det inn saltsteiner (Ronny Nestvold, pers. medd.).

Ved Mysubytta er det seterdrift, blant annet ved ei felles geitseter. Fram til Sota
seter, like utenfor utredningsomradet, gar det helarsapen bilveg. Videre opp til My-
subytta er vegen apen pa sommerstid, og seterdriften generer en god del bilkjaring.
Barmarkkjgring forekommer ikke (Jorunn Svingen, pers. medd.).

Det forekommer i mindre grad transport med helikopter (Eilertsen & Hgberg
2008). Det er i praksis sveert vanskelig a utgve landbruksvirksomheten uten a be-
nytte motorisert kjgretay til nevnte oppgaver. Materiellet er ofte for tungt til &
frakte dette inn til de aktuelle omradene med handmakt. I spesielle tilfeller benyttes
det motorisert kjgretay til leiting etter savnede husdyr samt beredskap i forbindelse
med uttransport av syke dyr, transport av veteringr til syke dyr, evt ngdslakt. Den-
ne transporten er sjelden i bruk.

Fagutredningen om landbruk (Skjerdal 2006) gir falgende oversikt over motorferd-
sel knyttet til landbruk i Luster kommune:

Barmark:
—  Lite kjgring i utmark utenfor veger
Vinterfare:
—  Salt til bufe. Blir plassert pa stglene
— Reparasjonar av buer og installasjoner
—  Ettersyn av buer
—  Vedtransport

Helikopter:

Rapport 2008-16 —-34-



—  Noen turer i aret, blir som regel samordnet. Gjelder starre reparasjonar og vedli-
kehald av bygningar og installasjonar som for eksempel bruer, leting etter saknede
beitedyr (svert fa tilfeller)

Grunneierne ved Osen i Luster har benyttet sngskuter til vedfrakt og saltsteinutkjg-
ring i mange ar. Etter tillatelse fra Luster grunneierlag har grunneierne ved Osen
kjort fra Kolstad i Daldalen via Hornane til Osen (mesteparten innenfor utred-
ningsomradet). Formalet med turene har veert varetransport, vedkjegring, saltstein-
kjaring og tilsyn med stglshus (Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 2006). Noen av
saltsteinene blir lagt ut av gardbrukerne selv, men noen blir lagt ut av leiekjerer,
blant annet i Hamarsdalen, Ofsarvatnet, Austetjgnnene og rundt Asetvatnet (Trond
Rune Flikki, pers. medd.).

Det gar en bilveg inn til Hyrnevollen (Hgdnevollen) i Markridsdalen, men ikke inn
i utredningsomradet. Her er det parkeringsplass og utgangspunkt for de som skal
videre innover Mgrkridsdalen. Plassen er tilrettelagt med samlegjerde for sau og
vegen er mye brukt av grunneiere i forbindelse med tilsyn til beitedyr (bade storfe
og sau) samt for turister som har dalen som utgangspunkt for fotturer inn til
Arentzbu og DNTs stinett. Vied Mgrkrid er det parkeringsplass for de som skal opp
til Osen og Asete eller Fast (DNTSs turisthytte) (Steinulf Skjerdal, pers.medd.).

Fra Jostedalen gar det flere veger inn mot utredningsomradet, flere av dem an-
leggsveger etter kraftutbygging. \egene er gjerne utgangspunkt for ikke-motorisert
ferdsel inn i utredningsomradet og brukes delvis av grunneiere i forbindelse med
tilsyn til beitedyr, jakt og fiske, men ogsa av turister som vil inn i fjellomradet via
DNTs sti- og lgypenett. \egene gar opp til Styggevatnet, inn til Fagerdalen, Geis-
dalen, Vanndalen og inn til Varstglen i Vigdalen. Likeledes gar det veg fra Luster
inn til Kilen i Dalsdalen med avstikker til Kolstad og veg inn Fortunsdalen til
Ngrdstedalen med avstikkere til Fivlemyrene, Middalen og Vetledalen (Steinulf
Skjerdal, pers.medd.).

6.2.6 Tamreindrift

Lom Tamreinlag har i omradet mellom fylkesgrensa pa Sognefjellet og Lom ca.
2400 dyr i én flokk i perioden desember - april (Magnar Hansen, pers. medd.).
Laget disponerer 4 sngskutere men bruker stort sett bare 2 i det daglige oppsynet
med flokken. Alle sngskuterne blir brukt nar hele flokken skal drives sgrover pa
varen. Lom Tamreinlag bruker ikke barmarkkjgretgy, men leier inn helikopter i
forbindelse med merking og slakting, men dette foregar ikke innenfor utrednings-
omradet. Ved spesielt vanskelige tilfeller kan det likevel hende at det blir bruk for
helikopter. Ett slikt tilfelle oppsto blant annet i 2007 da 6-700 dyr gikk seg fast ved
Dumhg (utenfor utredningsomradet).

Reinflokken bruker stort sett hele utredningsomradet innenfor Lom kommune, men
vanligvis mest intensivt omradet Bakkebergfjella - Storhg og omradet fram mot
Lomseggen. En sjelden gang ma dyr hentes fra i fjellomrader i Skjak kommune.
Tamreinlaget har inntrykk av at det er lite annen motoriserrt ferdsel i omradet
(Magnar Hansen, pers. medd.).
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6.2.7 Rgde Kors hjelpekorps

Rede Kors Hjelpekorps har arlig ferdsel med sngskuter innenfor utredningsomra-
det. Deres sambandsgvelser og kjentmannsturer er direkte hjemlet i Lov om motor-
ferdsel i utmark. Hjelpekorpsene har i hovedsak to typer gvelser med sngskuter.
Den ene typen omfatter ferdighetskjgring. Denne typen trening gjares i omrader
der man har klar avtale med grunneier, og er ikke avhengig av a forega innenfor et
framtidig verneomrade (Pal A. Dahl, pers. medd.). Den andre typen gvelse er
kjentmannsgvelser. Her leerer farerne seg a vurdere farer i terrenget og trygge ferd-
selsruter. Dette er trening som utfares i terrenget som er hjelpekorpsets virkeomra-
de.

Skjak Rade Kors hjelpekorps arrangerer ar om annet gvinger innenfor utrednings-
omradet i Skjak kommune (Age Willy Rgnningen, pers. medd.). Det skjer ikke
ngdvendigvis hvert ar. Det hender ogsa at de inviterer med hjelpekorpset i Lom.
Omradet Tundradalen - Lundadalen blir mest brukt. Mer sjelden legger de gvinger i
omradene nordvest for Tundradalen. De legger vekt pa a holde seg utenom omrader
som de vet det befinner seg turister, og de praver ogsa a innhente informasjon pa
forhand for & forsikre seg om at det ikke er villrein om gvingsomradet. @vingene er
kombinert kjentmannstrening og ferdighetstrening (samband, sgk i rasomrade
osv.). Stort sett hvert ar har hjelpekorpset et eller to oppdrag med a frakte ut turister
fra hytter i Breheimenomradet.

Lom og Beverdalen Rgde Kors Hjelpekorps har jevnt over lite aktivitet innenfor
utredningsomradet (Ronny Nestvold, pers. medd.). Korpset arrangerer kjentmanns-
gvinger inn i Jotunheimen og Breheimen, i utgangspunktet én gvelse pr. ar, men da
med veksling slik at de prever a ha 2 ganger i Jotunheimen og én gang i Brehei-
men. Fordi der er mer ferdsel, blir det fokusert mer pa a gve i Jotunheimen enn i
Breheimen. Korpset har de siste 10 arene bare blitt utkalt pa én aksjon i Breheime-
nomradet, mens det i Jotunheimen er aksjoner arlig.

Rede Kors Luster Hjelpekorps opererer i et omrade som strekker seg fra gstsiden
av Jostedalen, via Mgrkridsdalen til grensen til Skjak og Lom kommuner og videre
over Sognefjellet og ned Utladalen til grensa mot Ardal kommune, samt Sgr-
heimshalvgya, den delen som ligger i Luster kommune. Hjelpekorpset utdanner 1-2
nye sngcooterfarere hvert ar og gjennomfarer arlig kjentmannsgving pa ruten Tur-
tagre - Ngrdtedalseter. Ruten starter fra Hervassbu og gar nordover over Storevat-
net, videre gjennom utredningsomradet ved Liabrekulen til @vre Grgnevatnet, vi-
dere nordover over Namlausvatnet til Medalen og sgrover derfra til Ngrdstedal-
seter. Omlag annenhvert ar gjennomfgres ogsa kjenmannsgving pa ruten mellom
Kolstad og Osen. | tillegg til gvingsaktivitet utfarer Luster Hjelpekorps "skarpe
oppdrag", serlig i forbindelse med pasketrafikken som gar fra Sota seter via
Ngrdstedalseter — Sognefjellhytta og videre. I gjennomsnitt utfgres 2-3 slike opp-
drag i aret. Vinteren 2008 ble det gjennomfart 2 "skarpe oppdrag”, - begge til
Ngrdstedalseter (Halvard Bolstad, pers.medd.).

Rapport 2008-16 - 36—



6.2.8 Forsvarets lavflyging

NOU 2001:15, "Forsvarets omrader for lavflyging", presenterer et belastningskart
over lavflygingsaktiviteten i perioden 1997-1999 (Figur 6.3). Av kartet framgar det
at sa godt som hele verneforslaget hadde liten belastning pa en skala fra starst (3),
via middels (2), liten (1) og til ingen (0) belastning (Forsvarsdepartementet 2001).
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Figur 6.3 Kart som illustrerer lavflygingsaktiviteten innenfor
Sar-Norges andel av Forsvarets lavflygingsomrade i perioden
1997-99. Breheimen ligger innenfor rad sirkel (grovt angitt).
Kilde: NOU 2001:15.

Siden da har det veert en regelendring i forhold til Forsvarets lavflyging (jfr. kapit-
tel 4.4), og det er na restriksjonsprinsippet som gjelder. Breheimenomradet er vik-
tig pa linje med gvrige omrader som ikke er undergitt spesielle restriksjoner pa
lavflyging (Hans Martin Steiro og Stig Nilsson, pers. medd.). Utredningsomradet
er et omrade som pr. i dag brukes til lavflyging, men det er vanskelig & fa det konk-
retisert fra Forsvaret om dette omradet er mindre eller mer viktig enn andre omra-
der som ikke begrenses av restriksjoner. Det kan virke som om lokalbefolkningen
ikke har inntrykk av at Breheimenomradet brukes "spesielt ofte" til lavflyging (Stig
Aaboen, pers. medd.).

Forsvaret mener selv at de trenger alle de omradene de har for & kunne drive ngd-
vendig trening av sine jagerpiloter. Lavflyging er en grunnleggende og viktig del
av en jagerflygers trening (Hans Martin Steiro, pers. medd.).

Alliert Treningssenter Sgr (ATCS) har regelmessig besgk av tyske helikoptre som
gver pa flyging i turbulente forhold omkring fjellformasjoner. De er ikke arvisst,
men sporadisk i Breheimenomradet, og utever da lavflyging i og omkring dal- og
fjellformasjoner. Omradet ansees imidlertid ikke & veere spesielt viktig i sa hen-
seende, og eventuelle restriksjoner pa flygehgyde i Breheimen vurderes a ha ingen
betydning for ATCS (Major Fortun, pers. medd.).

Miljgfaglig Utredning AS
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6.2.9 Forsvarets gvingsaktivitet pa bakken

Det foregar pr. i dag ingen militeer gvingsaktivitet pa bakken innenfor utrednings-
omradet. Omradet innenfor Luster kommune er ikke brukt av Heimevernet. Hvis
det skulle foregatt gvinger i nerheten, sa vil det bare medfere bruk av motoriserte
kjeretay pa offentlig veg (Kjell Inge Havde, pers. medd.).

Forsvarets vinterskole pd Rena har i 2 ar na hatt skredgvinger i Grasdalen pa Stry-
nefjellet (Jo Gunnar Ellevold, pers. medd.). Der leier de NGls forskningsstasjon,
"Fonnbu". De gar mest pa ski men frakter utstyr med sngskutere og beltevogn. De
bruker fra 3-4 sngskutere og av og til én beltevogn. Primert er det omradet i Gras-
dalen som blir benyttet, men de har ogsa brukt omradet gst mot Grotli. De vurderer
det nevnte omradet som meget aktuelt & bruke fortsatt i arene framover, men ser
ikke for seg at det vil vere behov for & bruke omrader lenger sgrest (inne i utred-
ningsomradet).

HV-skolen pa Dombas bruker ikke utredningsomradet (Knut Nytun pers. medd.).
Deres primaere gvingsomrader ligger nord for Dombas. Heller ikke Haerens Jeger-
kommando bruker omradet (Per Gunnar, pers. medd.).

Breheimen ligger for langt nord til at Alliert Treningssenter Sgr (ATCS) bruker
omradet til bakkegvelser (Major Fortun, pers. medd.).

6.2.10 Kraftanlegg/sngmaling

Jostedalen og Leirdgla kraftverk eies av Statkraft. | forbindelse med tilsyn falger
de blant annet fglgende ruter med sngskuter inn i utredningsomradet (Edvard Leir-
dal, pers. medd.):

« Vigdalen: Fra gverste gard i Vigdalen til @ystalreset (mesteparten av ruten inne
i utredningsomradet). Denne blir benyttet én gang i maneden nar det er sng.

« Fagerdalen: Fra Faberg til Slirevotni (omtrent halve strekningen ligger innen-
for utredningsomradet). Denne blir benyttet ca. 2 ganger arlig. Veien opp til
Fagerdalen og videre om Holmevatn til Slirevatna blir fulgt.
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Figur 6.4 Statkrafts sngskuterrute opp Vigdalen, merket med bla prikket linje. Kilde: Edvard Leirdal
(pers. medd.). Grensen for utredningsomradet har svart, heltrukken linje (utredningsomréadet er gst for
linjen).
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Figur 6.5 Statkrafts sngskuterrute som gar opp Fagerdalen fra Faberg, til Slirevotni via Holmevatnet.
Grensen for utredningsomradet har svart, heltrukken linje (utredningsomradet er gst for linjen). Kilde:
Edvard Leirdal (pers. medd.).

Hydro Energi eier Fortun kraftverk og Fivlemyr kraftverk som utnytter fall fra flere
reguleringsmagasin omkring 1250 m. o. h. . i Fortundalen/Ngrdstedalen like uten-
for utredningsomradet. Det brukes sngskuter og helikopter for & gjennomfare etter-
syn og sngmaling (Norsk Hydro ASA 2008). | dag benyttes helikopter i hele regu-
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leringsomradet med ca. 15 landinger i aret ved Fivlemyr Kraftverk. Sngskuter be-
nyttes i vintersesongen med 5-10 turer pr. maned.

Sporlogg (Figur 6.6) viser at rutene som fglges, i stor grad ligger utenfor utred-
ningsomradet, bortsett fra ved omradet nord for Storevatn, samt ruten som ser ut til
a ga fra Breiddalen til lllvatnet over fjellet like sgr for Illvassnosi.
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Figur 6.6 Sporlogg fra snaskuterinspeksjoner av Hydro Energi sine kraftanlegg i Fortunsda-
len/Ngrdstedalen.

Glommens og Laagens Brukseierforening (GLB) er regulant i enkelte vassdrag i
Skjak og har konsesjon pa regulering av Breidalsmagasinet, Raudalsmagasinet og
Breidalsoverfaringen. Selskapet er palagt a utfare sngmalinger innenfor nedber-
feltene til de to magasinene (Figur 6.7) Malingene foregar innenfor utredningsom-
radet. Disse sngmalingene utfares ved hjelp av sngskuter og tar normalt 1-2 dager
pr ar. | spesielle ar tas flere praver, og malingene strekker seg da over 5-6 dager.
Malingene utfgres av GLB og Eidsiva Vannkraft AS (Tore Hamre, pers. medd.).

GLB har ogsa en palagt malestasjon i elva Framrusti (utenfor utredningsomradet)
som skal ettersees med driftstilsyn og periodisk tilsyn. Bade GLB og Eidsiva
Vannkraft AS bruker sngskuter til ettersyn av bade damsted i Raudalen, malepunkt
i Framrusti og Raudberget pumpestasjon i de perioder om vinteren hvor det ikke er
braytet veg. @vre Otta DA eier Framruste kraftverk , Raudberget pumpestasjon. og
132 kV overfgringslinje fra Framruste til @yberget.

Miljgfaglig Utredning AS
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Figur 6.7 Sngstrekk (dybdemalinger), mélestasjon og sngskutertraséer i Raudalen, Méradalen og ved
Breidalsvatn. (Glommens og Laagens Brukseierforening 2008). Markerte trasé (og
sngstrekk/malepunkt) pa strekningen Pollfoss-Framruste-Raudalsvatn (til Skridulaupbu) ligger uten-
for utredningsomradet.

Det er Eidsiva Vannkraft AS som forestar drift og vedlikehold av installasjonene
som tilhgrer @vre Otta DA og utfarer etter avtale, ogsa drifts- og tilsynsoppgaver
for GLB. Eidsiva Vannkraft AS er derfor avhengig av & bruke motorisert kjgretay
vinter og sommer til tilsyn og feilretting pa 132 kV-linjen (helikopter ved behov),
samt vintertilsyn med sngskuter til kraftverk (ukentlig) og adkomst svingesjakt
(luftehus) i Framruste kraftverk ved behov (sjelden).

6.2.11 Dirift av turisthytter

Turisthytter generer motorferdsel gjennom frakt av foryninger inn til hyttene og
frakt av sgppel etc. ut. DNT Oslo og Omegn har flere hytter innenfor utrednings-
omradet og noen like inntil. Den motoriserte ferdselen som DNT har i omradet, er
knytta til driften av selvbetjeningshyttene, utlegging og inntaking av enkelte bruer
samt kvisting av ruter pa vinteren (Tor Martin Stenseng, pers. medd.). Drift av
selvbetjeningshyttene er definert som transport av forsyninger, det vil si ved, gass
og proviant samt utstyr til lgpende vedlikehold i kombinasjon med ettersyn av
hyttene.

Turisthytter innenfor utredningsomradet
Sleeom All transport til/fra foregar med sngskuter fra Sota seter.

Trulsbu All transport til/fra foregar med sngskuter fra Kvitingslia i Nord-
berg (Gudbrand Lundemo, pers. medd.). Hytta disponerer bat
med motor som benyttes ved fiske pa Lundadalsvatnet.

Medalsbu Lita, ubetjent steinbu mellom Trulsbu og Ngrdstedalseter. Nor-
malt ingen motorferdsel direkte i tilknytning til hytta.

Sprongdalshytta Betjenes med helikopter. Hytta har tradisjonelt hatt transport pa
hgsten i forbindelse med damettersyn fra Statkraft/Hydro. DNT

Miljgfaglig Utredning AS
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har dermed fatt noe billigere tranport ved a nytte helikoptere som
da allerede har oppdrag i omradet.

Arentzbu Betjenes utelukkende med helikopter. DNT Oslo og Omegn har
pr. i dag en 4-arig tillatelse fra Fylkesmennene i Oppland og
Sogn og Fjordane til & betjene flere hytter i omradet, blant annet
Skogadalshgen, Olavsbu, Fannaraken, Stglsdalen, Skagastalsbu
og Stglsmaradalen, samt de Arentzbu og Fast i Breheimen.
Transporten er koordinert slik at alt normalt gjeres ferdig i lapet
av en uke omkring St. Hans. For de to nevnte hyttene i utred-
ningsomradet brukes normalt en dag eller to pa a frakte inn for-
syninger og frakte ut sgppel. Kommune og alle grunneiere blir
varslet pa forhand hvert ar.

Fast Samme transport som Arentzbu (se over).

Vigdalstglen Liten hytte som har hatt liten motorisert ferdsel i forbindelse med
drift av hytta, men det har veert transportert inn mat og utstyr ved
behov. Vigdalstel ligger sa nert vegen i Vigdalen at det tidvis
ogsa beres inn forsyninger dit.

Turisthytter like utenfor utredningsomradet

Skridulaupbu Skridulaupbu er en liten hytte (4 senger) og noksa lite besgkt,
men normalt blir det foretatt én tur inn med sngskuter for paske
for & komplettere forsyningene. Forsyninger fraktes ellers inn
med bat over Raudalsvatnet.

Sota seter Det gar bilveg opp gjennom Bratadalen fram til Sota seter. | juni-
august gar det rutebuss fra Bismo 2-3 ganger i uka. | Pasken set-
ter DNT Oslo og Omegn opp ekstra buss fra Oslo (3 turer i
2008).

Ngrdstedalseter Pa sommeren er det apen bilveg opp fra Fortunsdalen.

Annen transport i tilknytning til turisthyttene

Pa stien fra Ngrdstedalseter til Arentzbu er det lagt ei gangbru over Nobbielva sgr
for Harbardsbreen. Denne brua ma tas ned hver hgst og settes opp igjen hver var.
Det gjares med helikopter (Tor Martin Stenseng, pers. medd.).

Det hender at det er behov for ekstraordinere forsyninger, f.eks. ved uventet stort
besgk, og i 2007 innvilget Luster kommune dispensasjon til DNT Oslo og Omegn
for bruk av helikopter til slik ekstraordinaer opprydding pa DNT-hyttene Arentzbu
og Fast i forbindelse med lengre besgk av et filmteam.

6.2.12 Private hytter, oppsett og vedlikehold

Skjak kommune har utarbeidet et eget rundskriv for motorferdsel i forbindelse med
den hjemlede retten til bruk av sngskuter/helikopter under nybygg og vedlike-
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holdsarbeider der kommunen har gitt byggetillatelse. Det synes a vare relativt lite
av denne type behov i forbindelse med motorferdsel i utredningsomradet i Skjak
kommune.

Luster kommune har i henhold til Motorferdselsloven godkjent en privat landings-
plass for helikopter i tilknytning til Osen hyttefelt ved Asetvatnet, innenfor utred-
ningsomradet og noksa nar grensen for foreslatt Mgrkrid naturreservat (Tom
Dybwad, pers. medd.). Landingsplassen er relativt mye brukt (Maria C. Knagen-
hjelm, pers. medd.). Det var befaring angaende bruken av denne landingsplassen
med representanter for Fylkesmannen i Sogn og Fjordane, Luster kommune og
grunneierne til stede (Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 2006). Landingsplassen
ligger ved nedre enden av vatnet, mellom utlgpsosen og hytter. Her lander heli-
kopteret vanligvis, men ved transport av varer lander helikopteret der varene ende-
lig skal. I gjennomsnitt er det én landing pr. uke fra var til hagst, men dette varierer,
slik at i perioden 15.06 til 31.08 kan det vaere opp til 4-5 landinger pr. uke. Nar det
foregar bygging kan det forekomme flere landinger over et kort tidsrom. Normalt
fraktes materialer, proviant og folk (hytteeiere). Det foregar ogsa av og til frakt av
materialer etc. med leiekjarere (Trond Rune Flikki, pers. medd.).

6.2.13 Dispensasjonslgyver

Skjak kommune

I 2006 ble det i henhold til kommunens rapportering til KOSTRA behandlet 5 dis-
pensasjonssgknader i Skjdk kommune. En av dem gjaldt kjering pa barmark, og
alle ble innvilget. Sammen med 3 tidligere innvilgede dispensasjoner som fortsatt
var gyldig, og som omhandlet kjgring av funksjonshemmede, var det dermed 8
innvilgede dispensasjoner i kommunen i 2006. Ingen av dispensasjonslgyvene
gjaldt utredningsomradet (Bjern Dalen, pers. medd.).

Lom kommune

I 2006 ble det i henhold til kommunens rapportering til KOSTRA behandlet 10
dispensasjonssgknader i Lom kommune. 8 sgknader ble innvilget. En av dem gjaldt
kjering pa barmark. Sammen med 6 tidligere innvilgede dispensasjoner som fort-
satt var gyldig, var det dermed 14 innvilgede dispensasjoner i kommunen i 2006.

I 2007 var det ikke gitt noen dispensasjoner for sngskuterkjgring innenfor utred-
ningsomradet (Sander Salthun, pers medd.). Noen dispensasjoner for vedkjaring
var i "grenseland" (ved Dalsvatnet og Kvanndalsosen) men altsa ikke innenfor. Det
ble gitt én dispensasjon for landing med helikopter pa Lomseggen, innenfor utred-
ningsomradet, i forbindelse med befaring/oppmaling i tilknytning til planene om
gondolbane.

Luster kommune

I 2006 ble det i henhold til kommunens rapportering til KOSTRA behandlet 13
dispensasjonssgknader i Luster kommune. 11 sgknader ble innvilget. Ingen av dem
gjaldt kjgring pa barmark. Sammen med 12 tidligere innvilgede dispensasjoner
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6.2.14

6.2.15

6.2.16

som fortsatt var gyldig, var det dermed 23 innvilgede dispensasjoner i kommunen i
2006.

I Luster kommune ble ingen dispensasjonssgknader innenfor utredningsomradet
avslatt i 2007 (Maria C. Knagenhjelm, pers. medd.). Sgknadene, 5 i alt, gjaldt bruk
av helikopter, hvorav to var for filming (bade generelt i hgyreliggende omrader i
kommunen og spesielt til Bolstadnosi/Sveiedalen), opprydding (DNT) samt ett
tilfelle der det gjaldt frakt av pensjonister med helikopter til Lg nedenfor Kringle-
vatn, like utenfor utredningsomradet pa nordsiden av Dalsdalen.

Filmproduksjon

Sperteggbreen er som platabre med sng og is om sommeren, egnet som produk-
sjonslokalitet for ulike filmprosjekt. Helikoptertransport er da aktuell transportme-
tode. Mest aktuelt er det & ha et fast landingssted oppe pa breen, eventuelt i kanten
av breen, f.eks. ved bua som ligger ved hgyde 1612 mellom Vanndalsvatnet og
breen. Kommunen ser dette som en mulighet til bade & generere omsetning i for-
bindelse med selve filmproduksjonen samt oppna positiv omtale som er med a pro-
filere kommunen (Olav Grov, pers. medd.). Far opprettelsen av nasjonalpark var
Jostedalsbreen brukt til dette formalet. Sparteggbreen er blitt brukt 3-4 ganger etter
1991 i forbindelse med filmprosjekt (Tom Dybwad, pers. medd.).

Storviltjakt

Det har til na ikke veert tillatt bruk av motorisert hjelpemiddel for utfrakt av rein-
slakt innenfor Skjak almenning i Breheimen (Stig Aaboen, pers. medd.). Pa grunn
av lange avstander, kan det imidlertid melde seg behov for omradene innenfor
Raudalsvatnet og omkring Lundadalsvatnet. Reinslakt fraktes tidvis ut av terrenget
med hest og klgv (Jorunn Svingen, pers. medd.).

I Lom kommune foregar det tamreindrift, og dermed ingen villreinjakt. Det er
sveert sjelden at det foretas utfrakting av elgslakt fra jaktomrader i utredningsomra-
det i Lom kommune. Terrenget hgver darlig til det (Odd Repp, pers. medd.).

Storviltjakt innenfor Skjak- og Lusterdelen av Breheimenomradet tilbys som et
reiselivsprodukt av firmaet "Breheimen Safaries" med fellingstillatelse, guiding,
forpleining og utklgving av dyr (www.breheimen-safaries.com). Breheimen Safa-
ries har basestasjonen sin ved Netoseter i Lom. Derfra frakter de alle forsyninger
med klgv opp til Moldurhg der det blir etablert leir i de tre ukene jaktperioden va-
rer. Firmaet foretar ikke inn- og utfrakting med motoriserte kjgretay (Kolbjarn
Soglo og Knut Maras, pers. medd.).

Fiske

Skjak kommune har vedtatt en forskrift om motorferdsel i utmark og vassdrag der
kommunen benytter seg av muligheten de har etter § 4 i motorferdselloven om a

forby ferdsel med motordrevne fartay ogsa pa vann og vassdrag som er stgrre enn
2 kvadratkilometer. Unntatt fra det generelle forbudet er bruk av bat pa Glittervat-
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net og Lundadalsvatnet, i tillegg til 8 andre vatn i kommunen utenfor utrednings-
omradet. Her er det tillatt med pahengsmotor inntil 9,9 hk (Skjak kommune 2008).

Bruken av bat pa Glittervatnet har relativt lite omfang (Stig Aabgen, pers. medd.).
Skjak Almenning har ei bu ved vatnet, Glitterbu, og den er veldig lite brukt, fort-
rinnsvis i forbindelse med reinsdyrjakt.

Pa Lundadalsvatnet brukes bat med motor i forbindelse med fiske. DNT/Trulsbu
har egen bat, og det samme har enkelte av grunneierne langs vatnet (Gudbrand
Lundemo, pers. medd.).

| vestenden av Raudalsvatnet, som ligger inntil utredningsomradet, ligger det ei
almenningsbu som blir en del brukt av blant annet fiskere. De bruker motordrevet
bat pa Raudalsvatnet (utenfor utredningsomradet) for transport inn til bua (Stig
Aabgen, pers, medd.).

I Lom kommune er Hgydalsvatn unntatt den generelle tillatelsen om bruk av motor
pd vann og innsjger over 2 km?, jfr. vedtektene til kommunedelplan for motorferd-
sel (Lom kommune 2003). Det foregar en god del garnfiske pa vatnet, men altsa
ikke med motorbat. P& grunn av bilvegen er fjellomradene innenfor Hgydalsseter
noksa lett tilgjengelig, og det er en del sportsfiskere (stang) som drar inn i fjellet
herfra (Joar Slettede, pers. medd.). Vegen er stengt med bom ved gstenden av vat-
net fram til utpa varen.

I Luster kommune har grunneierne selv ilagt forbud mot motorisert ferdsel pa
Asetvatnet. Forgvrig er det ingen vann innenfor utredningsomradet der motorferd-
sel generelt er tillatt, men pa Illvatnet, like utenfor, er det noe ferdsel med motori-
sert bat i forbindelse med tilsyn til Hydro Energi sitt kraftanlegg (Maria C. Kna-
genhjelm, pers. medd.).

6.2.17 Kvisting og lgypeoppkjering

DNT benytter sngskuter i forbindelse med kvisting og ettersyn av falgende ruter:

- Sota— Ngrdstedalseter

- Sota — Trulsbu — Ngrdstedalseter

- Nordstedalseter — Sognefjellet
Disse rutene kvistes slik at de star ferdig fra og med én uke far paske. Det benyttes
naturkvist. Det er intet vedlikehold av kvistingen etter paske (Lise Havik, pers.
medd.). Merkeperioden i 2008 gar fra 7. til 24. mars. Etter denne tid vedlikeholdes
ikke kvistmerkingen. Lom og Bgverdalen Rgde Kors Hjelpekorps har de siste are-
ne veert med med 1-2 sngskutere pa stikkingen fra Ngrdstedalseter til Sognefjellet
og har dermed ogsa fatt kjentmannstrening (Ronny Nestvold, pers. medd.). Pa
grunn av lang rute og mye kvist har det dermed deltatt 2-3 sngskutere pa denne
ruten. DNT Oslo og Omegn har ytret gnske til forvaltningen om muligheter for
bygging av ei ny hytte ved Illvatnet for & gjere avstanden mellom Sota og Ngrdste-
dalseter kortere.
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Figur 6.8. DNTs merkede vinterruter innenfor utredningsomradet. DNT Oslo og Omegn kvister med
naturkvist fra Sota seter til Ngrdstedalseter. Fra denne ruten, ved Fortunsbreen, kvistes det en rute til
Trulsbu, og fra Trulsbu gjennom Medalen (via Medalsbu) til Ngrdstedalseter. Fra Ngrdstedalseter
kvistes en rute til Sognefjellshytta. Kilde: DNT Oslo og Omegn v/Lise Havik (pers. medd.).

Lidar hytteforening preparerer etter sarskilt dispensasjon en lgypetrasé som gar
etter kraftlinja fra hyttefeltet til Sota, til Sota-Mysubytta etter vegen, fra Mysubytta
til bruddet i Mysbyttdalen og tilbake i skogen rundt Tverregga til Syrtbyttvatnet og
videre ned til Raykjeskalsvatnet og etter vassdraget tilbake til Sota (Bjern Dalen og
Jorunn Svingen, pers. medd.). Laypa kjares opp etter jul og ut gjennom hele vinter-
sesongen.

Skjak Hyttesevice preparerer etter sarskilt dispensasjon en lgypetrasé fra Grotli
hyttefelt etter Heillstuguvatnet til Maradalsmunningen og retur (Bjern Dalen, pers.
medd.).

Skjak Idrettslag kjgrer med hjemmel i forskrift, opp lgype i Honnrgve barskogre-
servat og kan komme inn i Breheimen der denne grensar til reservatet i omradet
Rognebekktjgnn - Lagyten (Bjgrn Dalen, pers. medd.).

6.3 Konkrete planer og utviklingstendenser

Det har jamt over veart en svak gkning i antall sngskutere i de tre kommunene siden
1990 (se Figur 6.9). I Lom er gkningen liten, bare 14 % i perioden. | Skjak jevnt
gkende (48 %) fra et lavere niva enn de andre to kommunene, men med en liten
nedgang i 2004 og 2005. | Luster kommune ser det ut til & ha veert et stabilt antall
sngskutere fra 1990 til 2004, men sa en markant gkning i 2005 og 20086, - totalt en
gkning pa 45 %.
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Figur 6.9 Antall registrerte beltemotorsykler (sngskutere) etter kommune og ar. (Kilde: SSB)

For hele landet er gkningen enda starre, slik som Figur 6.10 viser. Fra 1990 til
2006 gkte antallet registrerte sngskutere med 64 %.

Antall registrerte snascooters, hele landet
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Figur 6.10 Antall registrerte beltemotorsykler (sngskutere) arene 1990-2006. (Kilde: SSB)
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Det gis fa signaler om endringer i aktivitetsnivaet for arene framover fra aktgrene
med motorferdsel i utredningsomradet, - med noen unntak.

Hydro Energi utreder for tiden muligheter for en gkt utnyttelse av reguleringsan-
leggene i Fortun, blant annet omradet som ligger vest for Fortunsdalen, opp mot
Harbardsbreen. Ved eventuell etablering av nye anlegg i fjellet, vil behovet for
motorferdsel gke noe i forhold til dagens niva (Norsk Hydro ASA 2008).

DNT ser behov for en ny hytte mellom Sota seter og Ngrdstedalseter, i omradet
omkring Illvatnet, utenfor utredningsomradet (Tor Martin Stenseng, pers. medd.).
Avstanden mellom de to hyttene er lang og i perioder med ugunstig veer kan strek-
ningen bli for strabasigs for enkelte turgaere. Det synes dessuten ogsa a vaere en
tendens til at fjellturistene i mindre grad legger ut pa slike lange turer. En ny hytte
vil ligge langs den merkede lgypa som gar gjennom utredningsomradet, men vil i
liten grad medfare flere turer med sngskuter da kvistmerking og vil kunne innga i
de rutene som kjgres i dag og frakt av forsyninger vil kunne skje fra Ngrdstedalse-
ter utenfor utredningsomradet.

Luster kommune ser et behov for etablering av en fast landingsplass for helikopter
pa eller i naerheten av Sparteggbreen til bruk ved framtidig filmproduksjon i omra-
det. Hvis sa skjer, vil det generere mer helikoptertrafikk, konsentrert omkring pro-
duksjonsperiodene. Man ma anta at en mulighet om helikopterlgft gjor omradet
atraktivt og tiltrekkende for flere produksjoner enn far.

Det pagar sonderinger i forbindelse med etablering av gondolbane fra Nissegarden
ved Skim og opp til Lomseggen (Sander Szlthun, per. medd.). @vre del av gondol-
banen vil, slik den pr. i dag er tenkt, ga inn i utredningsomradet.

Breheimen Safaries tilbyr jakt- og fiskeguiding mm. og har basestasjonen sin ved
Netoseter i Lom. Derfra frakter de alle forsyninger med klgv opp til Moldurhg (un-
der Geitryggen) der det blir etablert leir i de tre ukene jaktperioden varer. Firmaet
foretar ikke utfrakting av slakt med motoriserte kjgretay men gnsker a erstatte de
rundt 40 turene med klgvhest i sesongen med ett helikopterlgft inn og ett ut
(Kolbjgrn Soglo og Knut Maras, pers. medd.).

6.4 Konklusjon - verdi

Motorferdsel i utmark er generelt strengt regulert gjennom lov og forskrifter til lov,
og det har veert en relativt streng praktisering av lovverket lokalt.

Aktiviteten er relativt liten pr. i dag innenfor utredningsomradet. En viktig arsak er
terrengforholdene som gjar bruk av motorkjgretay mindre attraktiv. Antallet dis-
pensasjonssgknader er lite i samtlige kommuner, og det er ikke pavist vesentlig
gkning i antallet saker de seneste arene. En annen arsak kan vere at samtlige tre
kommunene har innfart leiekjaringsordning, noe som fjerner litt av motivet for &
kjgpe egen skuter.
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Rovviltforvaltningen har stor nytte av motorferdsel i arbeidet med bestandsregistre-
ring av jerv innenfor verneforslaget. Lokalt fjelloppsyn utfgrer ngdvendige vedli-
keholdsarbeider pa egne hytter samt enkelte skjgtselsoppgaver vinterstid ved bruk
av sngskuter, og selv om omfanget er lite, sa er enkel framkommelighet en viktig
forutsetning for kvaliteten av arbeidet.

Turisthytter og allmenningsbuer innenfor verneforslaget forsynes oftest ved hjelp
av sngskutertransport, men enkelte ogsa med helikopter. Kvistmerking av turist-
layper er ogsa en viktig forutsetning for bruken totalt sett, og ngdvendig motor-
ferdsel under formalet kommer ikke-motorisert ferdsel (turgding) til nytte.

Forsvaret har ingen aktivitet pa bakken innenfor utredningsomradet. Det foregar
imidlertid av og til lavflyging over Breheimen, farst og fremst jagerfly, men uten-
landske helikoptre skal ogsa ha hatt gvingstokt mellom fjellene her.

Rade Kors hjelpekorps genererer generelt lite motorferdsel innenfor utredningsom-
radet. Rgde Kors oppfatter lokalkjennskap som en viktig del av beredskapen, og
ma gve der det forventes a kunne oppsta behov for assistanse. De tre aktuelle lo-
kale hjelpekorpsene har hver for seg en gving hvert- eller annet hvert ar i utred-
ningsomradet. @vrig aktivitet er begrenset til redningsoppdrag.

Kraftverkseiere utgver en del ferdsel med sngskuter til sngmaling og tilsyn med
anlegg. Sngmaling foregar i omradet Raudalen-Grotli, mens tilsyn med anlegg fo-
regar tett inntil, og stedvis savidt innenfor utredningsomradet.

Det foreligger enkelte konkrete planer som vil medfare gkt motorferdselsaktivitet i
utredningsomradet. Eventuell framtidig fast base for filmproduksjon pa eller ved
Sperteggbreen vil medfare noe gkt helikoptertrafikk totalt sett, selv om aktiviteten
vil veere konsentrert til fa og relativt korte produksjonsperioder. Andre konkrete
planer, - utvidelse av kraftanlegg i Fortunsdalen og gondolbane til Lomseggen,
bergrer begge ytterkanter av utredningsomradet.

Samlet sett er det et forholdsvis lite press pa det foreslatte verneomradet fra mo-
torferdselsinteresser, men de mest sentrale aktgrene som benytter omradet, vil
sannsynligvis i allefall gnske a opprettholde sitt aktivitetsniva i tiden framover.

For angivelse av utredningsomradets verdi i forhold til "motorferdselsinteressene™
er de to forhold som drar i hver sin retning. Det ene er at omfanget av motorferdsel
er lite i utredningsomradet sammenlignet med omkringliggende omrader (de fleste
muntlige kildene har papekt dette). Det andre er at for enkelte aktgrer er motorferd-
sel helt essensielt for & utfare de oppgavene de er satt til og har falgelig stor verdi.
Pa denne bakgrunnen er verdien satt til middels, utredningsomradet sett under ett.

Utredningsomradets verdi i forhold til motorferdsel: Middels verdi

Verdivurdering
Liten Middels Stor

V'S
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7.1

7.1.1

Tiltakets virkning og konsekvens

Dagens situasjon er identisk med referansealternativet, som derfor tilordnes en
gradering lik 0 (ingen virkninger, ingen konsekvenser). Avviket mellom dagens
situasjon og O-alternativet, og mellom dagens situasjon og de tre vernealternativene
(alternativ 1A, alternativ 1B, alternativ 2), uttrykker den netto virkningen som skal
konsekvensvurderes.

Til grunn for vurderingene gjelder kart over utredningsomradets avgrensning (Fyl-
kesmannen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 2007), beskrivelsen av
O-alternativet (Fylkesmannen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane
13.07.2007) med utfyllende dokumentasjon, Standard forskriftsmal for naturreser-
vat (Fylkesmannen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 31.07.2007a),
justert forskriftsmal for nasjonalpark (Fylkesmannen i Oppland og Fylkesmannen i
Sogn og Fjordane 31.07.2007b) og justert forskriftsmal for landskapsvernomrade
(Fylkesmannen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 31.07.2007c¢).

O-alternativet - Ikke vern, framskrevet

Generelt om vurderingen av O-alternativet

De mulighetene og begrensningene til motorferdsel i utmark som inngar i 0-
alternativet, er regulert gjennom lov og forskrift (se kapittel 4). Dersom planene for
vern av Breheimen - Mgrkridsdalen ikke realiseres, vil det fgrst og fremst vaere
Motorferdselsloven og tilhgrende forskrifter som regulerer utgvelsen av motorferd-
sel i utredningsomradet. O-alternativets virkninger vil dermed direkte pavirkes av
eventuelle endringer i lovverk og forskrifter, praktiseringen av det til enhver tid
gjeldende lovverk og eventuelle endringer i behovet for motorferdsel sammenlignet
med referansealternativet (dagens status). Den generelt strenge lokale forvaltningen
av Motorferdselloven inngar ogsa i O-alternativet og utgjer en del av grunnlaget for
en vurdering av vernets og verneforskriftenes konsekvenser.

Tidspunktet for a vurdere O-alternativet er ikke helt gunstig, idet det pr. dags dato
foregar en prosess for a endre Motorferdselsloven. Direktoratet for Naturforvalt-
ning oversendte i mars 2008 en tilradning til nytt regelverk for motorisert ferdsel i
utmark og vassdrag (jfr. kap. 4.5), etter en omfattende hgringsrunde. Den politiske
behandlingen av tilradningen vil tidligst kunne resultere i ny lov pa varparten 2009
(Dagsavisen 2008), og utfallet av den politiske behandligen er ikke gitt pa forhand.
I den politiske debatten er det sa langt gitt uttalelser i flere retninger. Det tilhgrer
ikke oppdraget a vurdere sannsynligheten for at tilradningen fra DN blir gjennom-
fart helt eller delvis av regjering og Storting, sa derfor synes det hensiktsmessig a
betrakte dagens lovverk og tilradningen fra DN som to ytterpunkter, og at eventu-
elle utslag av endret lovverk kommenteres der det kan veere aktuelt.
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7.1.2

Handhevingen av dagens Motorferdselslov er streng i alle tre kommunene. Den
mest vesentlige endringen som vil fglge en ny lov basert pa tilradningen fra DN, vil
vare kravet om en egen arealplan for motorferdsel i utmark. Dette har Lom kom-
mune allerede som fglge av forsgksordningen som kommunen har deltatt i, men
tilradningen gar lenger i krav om detaljering av planen. Dermed vil kommunene i
plan matte kartfeste eksakte kjgretraséer i utredningsomradet som skal fglges ved
leiekjering til hytter og ved lgypeoppkjering. Luster kommune vil matte innlemme
landingsplassen ved Asetvatnet i en motorferdselsplan dersom helikoptertranspor-
ten vurderes a ha klar samfunnsmessig nytteverdi. Eventuelle helikopterlandings-
plasser i forbindelse med filmproduksjon (Sperteggbreeen) vil, i henhold til tilrad-
ningen, kunne anlegges dersom virksomheten kan ansees a vere utmarksnzring.

Tiltakets virkninger og konsekvenser

Virkningene er vurdert bade i forhold til en eventuell viderefering av dagens lov
(uforandret) og en innfgring av nytt lovverk i henhold til tilrddningen fra DN. Kon-
sekvensene er imidlertid kun vurdert med bakgrunn i dagens lovverk.

Statens naturoppsyn (SNO Lom)
Jervregistreringene som SNO utfarer, vil ogsa i framtida kunne forega i Brehei-
men, bade ut fra dagens regelverk og tilradningen til ny lov.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet
Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

Forskningsinstitusjoner
Forskningsintitusjoner har ingen egen motorferdsel i Breheimen pr. i dag og signa-
liserer heller ingen konkrete planer.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet
Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

Lokalt fjelloppsyn
Lokalt fjelloppsyn har vinterstid tilsyn med almenningsbuer, oppsyn med villrein
og ulovlig kjgring og signaliserer ingen endret aktivitet i arene framover.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet

Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning
Leiekjgring

Leiekjarerne i Breheimen har relativt liten aktivitet pr. i dag. De kjgrer i hovedsak
forsyninger til private hytter, samt saltsteiner for gardbrukere som ikke har egen
sngskuter. Eventuell gkt antall hytter innenfor utredningsomradet, mest aktuelt i
omradet ved Osen, vil kunne fare til noe gkt aktivitet. Eventuell ny lov styrker i
prisippet grunnlaget for leiekjgring, men medfarer likevel liten endring i utred-
ningsomradet fordi leiekjgringsordning allerede gjelder.
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Virkninger, O-alternativet Liten positiv virkning
Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

Landbruk/vannveier

Virkningen innenfor landbruksnaringen vil i noen grad henge sammen med den
generelle utviklingen innenfor landbruket. Trenden har i mange ar veert at antall
bruk har minket. Likevel har antall sau pa beite gar opp pa tross av nedgang i antall
bruk (Skjerdal 2006). Utsetting av saltsteiner og tilsyn med sankebuer har direkte
sammenheng med drift pa brukene, mens ved-/forsyningskjaring til egne seterhus
som aktive gardbrukere kan gjere med direkte hjemmel i lov, mest sannsynlig vil
bli overtatt av leiekjagrere dersom bruk legges ned. Det er signalisert behov for et
par nye sankebuer (Skjerdal 2006). Her legges til grunn at retningen den framtidige
utviklingen innen landbruksnaringen vil ta, er usikker. Fglgelig legges til grunn at
dagens aktivitetsniva pa moterferdsel viderefares.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet
Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

Tamreindrift
Tamreindrift foregar med sngskuter som hjelpemiddel innenfor utredningsomradet
i Lom kommune. Det er ikke signalisert endret aktivitet i arene framover.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet
Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

Rade Kors Hjelpekorps
Ett hjelpekorps innenfor hver kommune gjennomfarer normalt én gvelse hver in-
nenfor utredningsomradet. Det er ikke signalisert endret aktivitet i arene framover.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet
Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

(Lovforslaget er mer tydelig pa at
gvinger skal forega etter en samord-
net plan.)

Forsvarets lavflyging

Etter at restriksjonsprinsippet ble innfart i 2006, er lavflyging tillatt i omrader som
ikke er belagt med spesielle restriksjoner, for eksempel verneomrader med egne
minstehgydebestemmelser. Det er ikke signalisert endret flyaktivitet i arene fram-
over spesielt for utredningsomradet, men arbeidet som utfgres av FD og MD om a
klargjere mer spesifikt hvilke typer verneomrader og andre sarbare omrader det er
viktig & overholde stgrre minstehgyder enn de generelle, vil kunne gi Luftforvaret
"mer plass" og mindre behov for (gkt) bruk av utredningsomradet. Kartleggingen
vil utelukke lavflyging i reinkalvingsperioden. Her legges til grunn at den relativt
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lave lavflygingsfrekvensen fortsetter men at det vil innfgres systemer som innebaze-
rer restriksjoner i reinkalvingsperioden.

Virkninger, O-alternativet Liten negativ virkning
Konsekvenser, 0-alternativet Liten negativ konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Liten negativ virkning

Forsvarets gvingsaktivitet pa bakken
Det foregar pr. i dag ingen militeer gvingsaktivitet pa bakken innenfor utrednings-
omradet. Det er ikke signalisert endret aktivitet i arene framover.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet
Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

Kraftanlegg/sngmaling

Statkraft utfarer tilsyn innenfor utredningsomradet med kraftanlegg i Vigdalen og
ovenfor Fabergdalen. Hydro Energi farer tilsyn ved bruk av sngskuter med installa-
sjoner i Fortundalen der de omkring Storevatn og sgr for lllvassnosi kjgrer innenfor
utredningsomradet. Glommens og Laagens Brukseierforening og Eidsiva Vannkraft
AS utfarer sngmalinger innenfor utredningsomradet i Skjak. Det er ikke signalisert
endret aktivitet her i arene framover vedrgrende noen av de nevnte kraftanleggene,
men Hydro Energi utreder muligheter for en gkt utnyttelse av reguleringsanleggene
i Fortunsdalen. Ved eventuell etablering av nye anlegg i fjellet, vil behovet for
motorferdsel gke noe i forhold til dagens niva i dette omradet.

Virkninger, O-alternativet Liten positiv virkning
Konsekvenser, 0-alternativet Liten positiv konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Liten positiv virkning

Drift av turisthytter

Det ligger 7 turisthytter innenfor utredningsomradet (inkludert den ubetjente stein-
bua Medalsbu). 3 av disse tilbringes forsyninger ved hjelp av helikopter. De gvrige,
unntatt Medalsbu, tilkjgres med sngskuter. 3 hytter ligger like utenfor utrednings-
omradet. DNT Oslo og Omegn har gnsker om & bygge ny hytte ved Illvatnet, uten-
for utredningsomradet. Denne vil i sa fall bare i liten grad generere mer motorferd-

sel.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet

Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

Private hytter, oppsett og vedlikehold

Det synes a vaere relativt lite motorferdsel knyttet til oppsett og vedlikehold av
private hytter i utredningsomradet i Skjak og Lom kommuner. I Luster er det god-
kjent en landingsplass for helikopter ved Osen hyttefelt. Helikopteret tar med seg
materialer og forsyninger til hytter omkring Asetvatnet. Ogsa leiekjarer frakter fra
tid til annen materialer med sngskuter. Det er ikke signalisert endringer i denne
aktiviteten.
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Virkninger, O-alternativet Lite/intet
Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

Dispensasjonslgyver
Det gis i svert liten grad dispensasjonslgyver innenfor utredningsomradet.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet
Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Liten negativ virkning

(Adgangen til & innvilge dispensa-
sjonslgyver innskrenkes)

Filmproduksjon

Luster kommune ser et behov for etablering av en fast landingsplass for helikopter
pa eller i neerheten av Sparteggbreen til bruk ved framtidig filmproduksjon i omra-
det. Bade dagens lovverk og foreslatt nytt lovverk har apning for at slik landings-
plass kan godkjennes. Dagens lovtekst apner for at det ved lokal forskrift kan gis
generell dispensasjon, med visse vilkar. | forslag til ny lov vil en slik landingsplass
matte innlemmes i en motorferdselsplan og begrunnes med at den vil ha en positiv
samfunnsmessig nytteverdi. Vurderingene nedenfor legger til grunn at tillatelse vil

bli gitt.

Virkninger, O-alternativet Liten positiv virkning
Konsekvenser, 0-alternativet Middels positiv konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Liten positiv virkning

(Innarbeides i plan. Krav om sam-
funnsmessig nytteverdi.)

Storviltjakt
Det fraktes normalt ikke felt storvilt ut fra utredningsomradet med motorisert
fremkomstmiddel.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet

Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning
Fiske

Det brukes bat med motor pa Glittervatnet og Lundadalsvatnet, begge i Skjak
kommune. Glittervatnet er relativt lite brukt, mens Lundadalsvatnet brukes en del
av DNT/Trulsbu og enkelte grunneiere. Det er ikke signalisert endringer i denne

aktiviteten.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet

Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

Kvisting og lgypeoppkjgring
DNT kvistmerker lgypetraséer mellom Sota — Ngrdstedalseter, Sota — Trulsbu —
Ngrdstedalseter og fra Ngrdstedalseter og Sognefjellet. Lidar hytteforening prepa-
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rerer lgypetrasé mellom Sota seter og Mysubytta. Skjak Hytteservice preparerer
lgype ved Heilstuguvatnet og Skjak Idrettslag kjarer opp lgype ved Honnrgve bar-
skogreservat, omkring grensa til utredningsomradet. Det er ikke signalisert end-
ringer i disse aktivitetene.

Virkninger, O-alternativet Lite/intet
Konsekvenser, O-alternativet Ubetydelig/ingen konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Ubetydelig/ingen virkning

@vrig motorferdsel / konkrete planer

Det foreligger konkrete planer om etablering av gondolbane fra Nissegarden ved
Skim og opp til Lomseggen, inn i utredningsomradet. Innenfor 0-alternativet vil det
kunne gis dispensasjon fra Motorferdselsloven til etablering av stopp-punkt oppe
ved Lomseggen.

Virkninger, O-alternativet Middels positiv virkning
Konsekvenser, 0-alternativet Middels positiv konsekvens
Virkning hvis innfgring av ny motorferdsellov Middels positiv virkning

7.2 Alternativ 1A

7.2.1 Om tiltaket

Tiltaket innebzrer at det opprettes nasjonalpark, landskapsvernomrader og naturre-
servater slik som angitt i kartet i Figur 7.1. Aktuelle bestemmelser for motorferdsel
innenfor de ulike verneformene framgar av forskriftsmalene gjengitt i Kapittel 4.6.

KONSEKVENSUTGREIING AV VERN1
BREHEIMEN - MORKRIDSDALEN

Verneformer i Alternativ 1A. Til bruk i KU
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Figur 7.1 Kart som angir verneformer og -omréder aktuelt innenfor Alternativ 1A. Kilde: Fylkesman-
nen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 31.10.2007a
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7.2.2 Tiltakets virkninger og konsekvenser

Statens naturoppsyn (SNO Lom)

Jervregistreringene som SNO utfgrer, vil kunne tillates innenfor landskapsvernom-
radene og nasjonalparken. Det vil neppe gis dispensasjon for dette i naturreservate-
ne, siden vitenskapelige underrsgkelser skal begrunnes i formalet med vernet og
fordi de foreslatte reservatene ikke er av en slik stgrrelse at bruk av sngskuter er
tvingende ngdvendig for resultatet av sporingen.

Virkninger, alternativ 1A Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1A Ubetydelig/ingen konsekvens

Forskningsinstitusjoner
Forskningsintitusjoner har ingen egen motorferdsel i Breheimen pr. i dag og signa-
liserer heller ingen konkrete planer.

Virkninger, alternativ 1A Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1A Ubetydelig/ingen konsekvens

Lokalt fjelloppsyn

Lokalt fjelloppsyn har vinterstid tilsyn med almenningsbuer, oppsyn med villrein
og ulovlig kjgring. Virksomheten vil kunne fortsette i landskapsvern- og nasjonal-
parkomradene, men ikke i naturreservatene. Her er det da heller ikke dokumentert
serlige behov pr. i dag.

Virkninger, alternativ 1A Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1A Ubetydelig/ingen konsekvens
Leiekjgring

Leiekjgrerne i utredningsomradet har relativt liten aktivitet pr. i dag. De Kjerer i
hovedsak forsyninger til private hytter, samt saltsteiner for gardbrukere som ikke
har egen sngskuter. De aktuelle vernebestemmelsene for landskapsvernomrade og
nasjonalpark apner for at det kan gis tillatelse til den type sngskuterkjgring som
foregar i dag i utredningsomradet. Dette gjelder ikke i naturreservatene, i henhold
til foreliggende (standard) forskriftsmal. Her vil ikke slik ferdsel kunne forega, noe
som innebarer en innskrenking i forhold til kjegring til de hyttene som blir liggende
inne i et eventuelt Hayrokampen naturreservat vest for Bgvertjgnnin. For de andre
to naturreservatene er det ikke dokumentert szrlige behov. Dersom det gis mulig-
het for tillatelse til kjering av forsyninger til hyttene innenfor naturreservatet (se
avbgtende tiltak) vil konsekvensen vare liten/ubetydelig.

Virkninger, alternativ 1A Middels negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Middels negativ konsekvens

Landbruk/vannveier

Det foregar pr. i dag utlegging av saltsteiner, tilsyn med sankebuer og tilkjgring av
ved og forsyninger til seterhus og staler. Virksomheten vil kunne fortsette i land-
skapsvern- og nasjonalparkomradene, men ikke i naturreservatene. Her er det da
heller ikke dokumentert sarlige behov pr. i dag. Justert forskriftsmal for nasjonal-
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park og justert mal for landskapsvernomrade apner for vedlikehold av vannveiene
med motorisert ferdsel.

Virkninger, alternativ 1A Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1A Ubetydelig/ingen konsekvens

Tamreindrift

Tamreindrift foregar med sngskuter som hjelpemiddel innenfor utredningsomradet
i Lom kommune. Virksomheten vil kunne fortsette som fer i landskapsvern- og
nasjonalparkomradene, men ikke i naturreservatene, der denne sngskuterkjgringen
ikke inngar i de spesifiserte unntaksbestemmelsene i foreliggende (standard) for-
skriftsmal. Det vil kunne medfgre driftsulemper for Lom Tamreinlag som farer
daglig tilsyn med reinflokken ved hjelp av to sngskutere.

Virkninger, alternativ 1A Stor negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Stor negativ konsekvens

Rade Kors Hjelpekorps

Ett hjelpekorps innenfor hver kommune gjennomfarer normalt én gvelse hver in-
nenfor utredningsomradet, noe som betraktes som viktig for beredskapen vinters-
tid. Virksomheten vil kunne fortsette i landskapsvern- og nasjonalparkomradene
ved at det gis tillatelse etter 83 pkt. 6.3a. Under forutsetning av at tillatelse gis, vil
konsekvensen vere liten/ubetydelig. Hjelpekorpsene ma ogsa i dag lage flerarlige
planer for sin gvingsaktivitet, og tillatelse vil kunne gis i sammenheng med be-
handlingsprosessen for slike planer. | naturreservatene gis det ingen slik generell
mulighet i forskriftsmalen. Her er det da heller ikke dokumentert seerlige behov pr.

i dag.
Virkninger, alternativ 1A Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Liten negativ konsekvens

Forsvarets lavflyging

Etter at restriksjonsprinsippet ble innfart i 2006, er lavflyging tillatt i omrader som
ikke er belagt med spesielle restriksjoner, for eksempel verneomrader med egne
minstehgydebestemmelser. Forskriftsmalen for nasjonalpark innfarer i punkt 6.1
forbud mot motorferdsel i lufta under 300 meter (1000 fot) fra bakken. Det innen-
baerer en endret situasjon fra dagens situasjon hvor lavflyging kan forega ned til
200 fot. Fra Forsvarets side synes ikke utredningsomradet a veere vurdert som mer
eller mindre viktig i forhold til andre omrader hvor de i dag kan gve lavflyging.
Fokuset ligger pa det totale frafall av omrader hvor lavflyging kan gves, og hvor
utredningsomradet er én bit av flere. Arbeidet som foregar for a bedre a kartlegge
(og "frigjare™) restriksjonsomrader, vil fra Forsvarets side kunne bedre tilgangen pa
gvingsomrader for lavflyging. Dette arbeidet kan likevel ikke trekkes inn i denne
konkrete vurderingen. 0-alternativet er vurdert & gi liten negativ konsekvens pa
bakgrunn av forventede restriksjoner i kalvingstiden for rein. Restriksjonene som
ligger inne i forskriftsmalen for nasjonalpark, er mer begrensende for gvingsakti-
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viteten fordi den gjelder hele aret. Forskriftsmalene for landskapsvernomrade og
naturreservat har ikke denne bestemmelsen.

Virkninger, alternativ 1A Middels negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Middels negativ konsekvens

Forsvarets gvingsaktivitet pa bakken
Det foregar pr. i dag ingen militeer gvingsaktivitet pa bakken innenfor utrednings-
omradet. Det er ikke signalisert endret aktivitet i arene framover.

Virkninger, alternativ 1A Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1A Ubetydelig/ingen konsekvens

Kraftanlegg/sngmaling

Statkraft utfarer tilsyn innenfor utredningsomradet med kraftanlegg i Vigdalen og
ovenfor Fabergdalen. Hydro Energi farer tilsyn ved bruk av sngskuter med installa-
sjoner i Fortundalen der de omkring Storevatn og sgr for lllvassnosi kjgrer innenfor
utredningsomradet. Glommens og Laagens Brukseierforening og Eidsiva Vannkraft
AS utfarer sngmalinger innenfor utredningsomradet i Skjak. Det er ikke signalisert
endret aktivitet her i arene framover vedrgrende noen av de nevnte kraftanleggene,
men Hydro Energi utreder muligheter for en gkt utnyttelse av reguleringsanleggene
i Fortunsdalen, noe som medfgrer at O-alternativet er blitt vurdert a gi en liten po-
sitiv virkning. Punkt 6.3. i forskriftsmalene for landskapsvern- og nasjonalparkom-
radene dpner for at tillatelse kan gis, og i sa fall kan virksomheten fortsette som far.
I verneforskriftene for Jotunheimen nasjonalpark er slik aktivitet gitt permanent
unntak fra forbudet om motorferdsel i forhold til denne type virksomhet. | vurde-
ringen legges til grunn at tillatelse ogsa vil bli gitt for landskapsvern- og nasjonal-
parkomrade i utredningsomradet (se forslag til avbgtende tiltak). I de foreslatte
naturreservatene er det ingen kraftanlegg eller sngmalingsviksomhet.

Virkninger, alternativ 1A Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Liten negativ konsekvens

Drift av turisthytter

Det ligger 7 turisthytter innenfor utredningsomradet (inkludert den ubetjente stein-
bua Medalsbu). 3 av disse tilbringes forsyninger ved hjelp av helikopter. De gvrige,
unntatt Medalsbu, tilkjgres med sngskuter. Vigdalstalen ligger innenfor det fore-
slatte Vigdalen landskapsvernomrade, de andre 6 innenfor det foreslatte nasjonal-
parkomradet. Ingen hytter ligger innenfor foreslatte naturreservat. Punkt 6.3. i for-
skriftsmalene for landskapsvern- og nasjonalparkomradene apner for at tillatelse
kan gis, og i sa fall kan virksomheten fortsette som fgr. For Jotunheimen nasjonal-
park er slik aktivitet gitt tillatelse og bruk av helikopter koordineres blant annet
med frakt til hyttene i Breheimen. I vurderingen legges til grunn at tillatelse ogsa
vil bli gitt for landskapsvern- og nasjonalparkomrade i utredningsomradet.

Virkninger, alternativ 1A Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1A Ubetydelig/ingen konsekvens
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Private hytter, oppsett og vedlikehold

Det synes a vare relativt lite motorferdsel knyttet til oppsett og vedlikehold av
private hytter i utredningsomradet i Skjak og Lom kommuner. | Luster er det god-
kjent en landingsplass for helikopter ved Osen hyttefelt. Helikopteret tar med seg
materialer og forsyninger til hytter omkring Asetvatnet. Ogsa leiekjarer frakter fra
tid til annen materialer med sngskuter. Punkt 6.3. i forskriftsmalene for landskaps-
vern- og nasjonalparkomradene apner for at tillatelse kan gis til frakt av materialer
til vedlikehold, og i sa fall kan den delen av virksomheten fortsette som far. For
Jotunheimen nasjonalpark er slik aktivitet gitt tillatelse (ikke oppsett av nye hytter)
og bruk av helikopter koordineres blant annet med frakt til hyttene i Breheimen. |
vurderingen legges til grunn at tillatelse ogsa vil bli gitt for landskapsvern- og na-
sjonalparkomrade i utredningsomradet nar det gjelder frakt av materialer til vedli-
kehold, - ikke oppsett av nye hytter. Det ligger ikke inne i forskriftsmalen mulighet
for & gi tillatelse til helikopterlandingsplass som i dag er er godkjent ved Osen i
Luster, og vil bli liggende i omrade for nasjonalpark, med mindre den gis en serlig
dispensasjon etter forskriftsmalens 84. Dette er ikke lagt til grunn i vurderingen.
For hyttene ved Bgvertjgnnin innenfor foreslatte Hayrokampen naturreservat ma
det ogsa gis en sarlig dispensasjon etter 85 dersom frakt av materialer med motor-
kjaretay skal kunne foregd. Dette er ikke lagt til grunn i vurderingen. Dersom de
nevnte dispensasjonene tas inn i verneforskriftene (se forslag til avbgtende tiltak)
vurderes konsekvensene a veere liten negativ.

Virkninger, alternativ 1A Stor negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Stor negativ konsekvens

Dispensasjonslgyver

Det gis i svert liten grad dispensasjonslgyver innenfor utredningsomradet. Mulig-
heten til a gi dispensasjon er med i forskriftmalene til alle tre verneformalene i ut-
redningsomradet. Det legges til grunn at vernestatus vil gjere kriteriene strengere
for tilsvarende dispensasjonssgknader dersom alternativ 1A gjennomfares.

Virkninger, alternativ 1A Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Liten negativ konsekvens

Filmproduksjon

Luster kommune ser et behov for etablering av en fast landingsplass for helikopter
pa eller i neerheten av Sparteggbreen til bruk ved framtidig filmproduksjon i omra-
det. En slik landingsplass vil bli liggende i nasjonalparkomradet av verneforslaget.
§ 3, punkt 6.3 i Justert forskriftsmal for nasjonalparker angir en rekke formal for
bruk av luftfartgy hvor det kan gis dispensasjon, men ikke spesifikt filmproduk-
sjon. Fast helikopterlandingsplass er ikke nevnt. Det ligger ikke inne i forskrift-
smalen mulighet for & gi tillatelse til helikopterlandingsplass ved Sparteggbreen,
med mindre den gis en sarlig dispensasjon etter forskriftsmalens 84. Dette er ikke
lagt til grunn i vurderingen. Dersom tillatelse tas inn i verneforskriftene (se forslag
til avbgtende tiltak) vurderes konsekvensene a vare middels positiv.
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Virkninger, alternativ 1A Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Middels negativ konsekvens

Storviltjakt

Det fraktes normalt ikke felt storvilt ut fra utredningsomradet med motorisert
fremkomstmiddel. | Lom kommune er det heller ikke tillatt i sone-B-omréader, det
vil si mesteparten av utredningsomradet i Lom kommune, unntatt i spesielle en-
kelttilfeller. Forskriftsmalen for landskapsvernomradene i utredningsomradet gir
generell tillatelse til uttransport av felt elg og hjort med lett beltekjgretay som ikke
setter varige spor. Forskriftsmalen for nasjonalpark apner for at tillatelse kan gis. |
begge de nevnte forskriftsmalene apnes det for at tillatelse kan gis til uttransport av
felt elg og hjort med luftfartay. Forskriftsmalen for nasjonalpark innebarer dermed
en endring til fordel for motorferdsel i store deler av utredningsomradet innenfor
Lom kommune.

Virkninger, alternativ 1A Liten positiv virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Liten positiv konsekvens
Fiske

Det brukes bat med motor pa Glittervatnet og Lundadalsvatnet, begge i Skjak
kommune. Glittervatnet er relativt lite brukt, mens Lundadalsvatnet brukes en del
av DNT/Trulsbu og enkelte grunneiere. De nevnte vatnene ligger i foreslatt nasjo-
nalparkomrade. Forskriftsmalen for nasjonalpark tillater ikke bruk av bat med mo-
tor, med mindre det gis serlige dispensasjoner etter 84. Virkningen vil veere mest
negativ for Lundadalsvatnet.

Virkninger, alternativ 1A Middels negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Middels negativ konsekvens

Kvisting og lgypeoppkjgring

DNT kvistmerker lgypetraséer mellom Sota — Ngrdstedalseter, Sota — Trulsbu —
Ngrdstedalseter og fra Ngrdstedalseter og Sognefjellet. Lidar hytteforening prepa-
rerer lgypetrasé mellom Sota seter og Mysubytta. Skjak Hytteservice preparerer
laype ved Heilstuguvatnet og Skjak Idrettslag kjarer opp lgype ved Honnrgve bar-
skogreservat, omkring grensa til utredningsomradet. DNTs merkede lgypenett i
utredningsomradet faller inn under foreslatt nasjonalpark i alternativ 1A. Forskrift-
smalen tillater merking av skilgyper, men gir ingen generell tillatelse til motorferd-
sel i forbindelse med merkingen. Det vil dermed matte tillates som en szrlig dis-
pensasjon etter § 4, eller som det er gjort i forskriften for Jotunheimen nasjonal-
park, tas inn som et formal det kan gi tillatelse til (se forslag til avbgtende tiltak).
Laypetraséen som Lidar hytteforening preparerer mellom Sota og Mysubytta, vil,
dersom det ikke gjares justeringer i standard forskriftsmal, ikke kunne ga over
Roykeskalsvatnet naturreservat pa "retur” fra Mysubytta, men fglge samme trasé
tilbake (vegtraséen). Dersom det i forskriftsmalen for nasjonalpark apnes for a gi
tillatelse til laypemerking, vurderes konsekvensen a veere liten/middels negativ.
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7.3

7.3.1

Dersom det i tillegg i forskriftsmalen for Rgykeskalsvatnet naturreservat apnes for
a gi tillatelse til lgypepreparering, vurderes konsekvensen a veere liten.

Virkninger, alternativ 1A Stor negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Stor negativ konsekvens

@vrig motorferdsel / konkrete planer

Det foreligger konkrete planer om etablering av gondolbane fra Nissegarden ved
Skim og opp til Lomseggen, inn i utredningsomradet. Stopp-punkt oppe ved Lom-
seggen vil bli liggende innenfor nasjonalparkomradet i alternativ 1A. Forskrift-
smalen for nasjonalpark hjemler ikke et slikt tiltak, og det vil veere vanskelig a be-
grunne en serlig dispensasjon til bygging av bane og utevelse av motorferdsel i en
nasjonalpark. Den mest hensiktsmessige framgangsmaten for likevel & kunne tillate
etablering og drift av gondolbane, vil vere & endre grensene for nasjonalparken (se
forslag til avbgtende tiltak).

Virkninger, alternativ 1A Stor negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Stor negativ konsekvens

Tiltakets virkning og konsekvens, totalt sett

Pa bakgrunn av de vurderingene som er gjort ovenfor for hver aktgr/aktivitet, vur-
deres tiltaket samlet & innebzre middels negativ virkning innenfor tema motorferd-
sel i utredningsomradet.

Tiltaket vurderes samlet & medfgre middels negativ konsekvens (- -) for tema mo-
torferdsel i utredningsomradet. Beslutningsrelevant usikkerhet vurderes a vare
liten.

Alternativ 1B

Om tiltaket

Tiltaket innebzrer at det opprettes nasjonalpark og landskapsvernomrader slik som
angitt i kartet i Figur 7.1. Aktuelle bestemmelser for motorferdsel innenfor de ulike
verneformene framgar av forskriftsmalene gjengitt i Kapittel 4.6.
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Figur 7.2 Kart som angir verneformer og -omréder som er aktuelle innenfor Alternativ 1B. Kilde:
Fylkesmannen i Oppland og Fylkesmannen i Sogn og Fjordane 31.10.2007b

7.3.2 Tiltakets virkninger og konsekvenser

Statens naturoppsyn (SNO Lom)
Jervregistreringene som SNO utfgrer, vil kunne tillates innenfor landskapsvernom-
radene og nasjonalparken.

Virkninger, alternativ 1B Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1B Ubetydelig/ingen konsekvens

Forskningsinstitusjoner
Forskningsintitusjoner har ingen egen motorferdsel i Breheimen pr. i dag og signa-
liserer heller ingen konkrete planer.

Virkninger, alternativ 1B Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1B Ubetydelig/ingen konsekvens

Lokalt fjelloppsyn
Lokalt fjelloppsyn har vinterstid tilsyn med almenningsbuer, oppsyn med villrein
og ulovlig kjgring. Virksomheten vil kunne fortsette i landskapsvern- og nasjonal-

parkomradene.

Virkninger, alternativ 1B Lite/intet

Konsekvenser, alternativ 1B Ubetydelig/ingen konsekvens
Leiekjgring

Leiekjgrerne i utredningsomradet har relativt liten aktivitet pr. i dag. De Kjerer i
hovedsak forsyninger til private hytter, samt saltsteiner for gardbrukere som ikke
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har egen sngskuter. De aktuelle vernebestemmelsene for landskapsvernomrade og
nasjonalpark apner for at det kan gis tillatelse til den type sngskuterkjgring som
foregar i dag i utredningsomradet.

Virkninger, alternativ 1B Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1B Ubetydelig/ingen konsekvens

Landbruk/vannveier

Det foregar pr. i dag utlegging av saltsteiner, tilsyn med sankebuer og tilkjgring av
ved og forsyninger til seterhus og staler. Virksomheten vil kunne fortsette i land-
skapsvern- og nasjonalparkomradene.

Virkninger, alternativ 1B Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1B Ubetydelig/ingen konsekvens

Tamreindrift

Tamreindrift foregar med sngskuter som hjelpemiddel innenfor utredningsomradet
i Lom kommune. Virksomheten vil kunne fortsette som fer i landskapsvern- og
nasjonalparkomradene.

Virkninger, alternativ 1B Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1B Ubetydelig/ingen konsekvens

Rade Kors Hjelpekorps

Ett hjelpekorps innenfor hver kommune gjennomfarer normalt én gvelse hver in-
nenfor utredningsomradet, noe som betraktes som viktig for beredskapen vinters-
tid. Virksomheten vil kunne fortsette i landskapsvern- og nasjonalparkomradene
ved at det gis tillatelse etter 83 pkt. 6.3a. Under forutsetning av at tillatelse gis, vil
konsekvensen vere liten/ubetydelig. Hjelpekorpsene ma ogsa i dag lage flerarlige
planer for sin gvingsaktivitet, og tillatelse vil kunne gis i sammenheng med be-
handlingsprosessen for slike planer.

Virkninger, alternativ 1B Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1B Liten negativ konsekvens

Forsvarets lavflyging

Etter at restriksjonsprinsippet ble innfart i 2006, er lavflyging tillatt i omrader som
ikke er belagt med spesielle restriksjoner, for eksempel verneomrader med egne
minstehgydebestemmelser. Forskriftsmalen for nasjonalpark innfarer i punkt 6.1
forbud mot motorferdsel i lufta under 300 meter (1000 fot) fra bakken. Det innen-
baerer en endret situasjon fra dagens situasjon hvor lavflyging kan forega ned til
200 fot. Fra Forsvarets side synes ikke utredningsomradet a veere vurdert som mer
eller mindre viktig i forhold til andre omrader hvor de i dag kan gve lavflyging.
Fokuset ligger pa det totale frafall av omrader hvor lavflyging kan gves, og hvor
utredningsomradet er én bit av flere. Arbeidet som foregar for bedre a kartlegge (og
"frigjare") restriksjonsomrader, vil fra Forsvarets side kunne bedre tilgangen pa
gvingsomrader for lavflyging. Dette arbeidet kan likevel ikke trekkes inn i denne
konkrete vurderingen. 0-alternativet er vurdert & gi liten negativ konsekvens pa
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bakgrunn av forventede restriksjoner i kalvingstiden for rein. Restriksjonene som
ligger inne i forskriftsmalen for nasjonalpark, er mer begrensende for gvingsakti-
viteten fordi den gjelder hele aret. Forskriftsmalenen for landskapsvernomrade har
ikke denne bestemmelsen.

Virkninger, alternativ 1B Middels negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1B Middels negativ konsekvens

Forsvarets gvingsaktivitet pa bakken
Det foregar pr. i dag ingen militeer gvingsaktivitet pa bakken innenfor utrednings-
omradet. Det er ikke signalisert endret aktivitet i arene framover.

Virkninger, alternativ 1B Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1B Ubetydelig/ingen konsekvens

Kraftanlegg/sngmaling

Statkraft utfarer tilsyn innenfor utredningsomradet med kraftanlegg i Vigdalen og
ovenfor Fabergdalen. Hydro Energi farer tilsyn ved bruk av sngskuter med installa-
sjoner i Fortundalen der de omkring Storevatn og sgr for Illvassnosi kjgrer innenfor
utredningsomradet. Glommens og Laagens Brukseierforening og Eidsiva Vannkraft
AS utfarer sngmalinger innenfor utredningsomradet i Skjak. Det er ikke signalisert
endret aktivitet her i arene framover vedrgrende noen av de nevnte kraftanleggene,
men Hydro Energi utreder muligheter for en gkt utnyttelse av reguleringsanleggene
i Fortunsdalen, noe som medfgrer at O-alternativet er blitt vurdert a gi en liten po-
sitiv virkning. Punkt 6.3. i forskriftsmalene for landskapsvern- og nasjonalparkom-
radene dpner for at tillatelse kan gis, og i sa fall kan virksomheten fortsette som fer.
I verneforskriftene for Jotunheimen nasjonalpark er slik aktivitet gitt permanent
unntak fra forbudet om motorferdsel i forhold til denne type virksomhet. | vurde-
ringen legges til grunn at tillatelse ogsa vil bli gitt for landskapsvern- og nasjonal-
parkomrade i utredningsomradet (se forslag til avbgtende tiltak).

Virkninger, alternativ 1B Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1B Liten negativ konsekvens

Drift av turisthytter

Det ligger 7 turisthytter innenfor utredningsomradet (inkludert den ubetjente stein-
bua Medalsbu). 3 av disse tilbringes forsyninger ved hjelp av helikopter. De gvrige,
unntatt Medalsbu, tilkjgres med sngskuter. Vigdalstglen ligger innenfor det fore-
slatte Vigdalen landskapsvernomrade, de andre 6 innenfor det foreslatte nasjonal-
parkomradet. Punkt 6.3. i forskriftsmalene for landskapsvern- og nasjonalparkom-
radene dpner for at tillatelse kan gis, og i sa fall kan virksomheten fortsette som far.
For Jotunheimen nasjonalpark er slik aktivitet gitt tillatelse og bruk av helikopter
koordineres blant annet med frakt til hyttene i Breheimen. | vurderingen legges til
grunn at tillatelse ogsa vil bli gitt for landskapsvern- og nasjonalparkomrade i ut-
redningsomradet.

Virkninger, alternativ 1B Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 1B Ubetydelig/ingen konsekvens
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Private hytter, oppsett og vedlikehold

Det synes a vare relativt lite motorferdsel knyttet til oppsett og vedlikehold av
private hytter i utredningsomradet i Skjak og Lom kommuner. | Luster er det god-
kjent en landingsplass for helikopter ved Osen hyttefelt. Helikopteret tar med seg
materialer og forsyninger til hytter omkring Asetvatnet. Ogsa leiekjarer frakter fra
tid til annen materialer med sngskuter. Punkt 6.3. i forskriftsmalene for landskaps-
vern- og nasjonalparkomradene apner for at tillatelse kan gis til frakt av materialer
til vedlikehold, og i sa fall kan den delen av virksomheten fortsette som far. For
Jotunheimen nasjonalpark er slik aktivitet gitt tillatelse (ikke oppsett av nye hytter)
og bruk av helikopter koordineres blant annet med frakt til hyttene i Breheimen. |
vurderingen legges til grunn at tillatelse ogsa vil bli gitt for landskapsvern- og na-
sjonalparkomrade i utredningsomradet nar det gjelder frakt av materialer til vedli-
kehold, - ikke oppsett av nye hytter. Det ligger ikke inne i forskriftsmalen mulighet
for & gi tillatelse til helikopterlandingsplass som i dag er er godkjent ved Osen i
Luster, og vil bli liggende i omrade for nasjonalpark, med mindre den gis en serlig
dispensasjon etter forskriftsmalens 84. Dette er ikke lagt til grunn i vurderingen.
Dersom den nevnte dispensasjonen tas inn i verneforskriftene (se forslag til avbg-
tende tiltak) vurderes konsekvensene a veere liten negativ.

Virkninger, alternativ 1B Middels negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1B Middels negativ konsekvens

Dispensasjonslgyver

Det gis i svert liten grad dispensasjonslgyver innenfor utredningsomradet. Mulig-

heten til a gi dispensasjon er med i forskriftmalene til de to verneformalene i alter-
nativ 1B. Det legges til grunn at vernestatus vil gjere kriteriene strengere for tilsva-
rende dispensasjonssgknader dersom alternativ 1B gjennomfares.

Virkninger, alternativ 1B Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1B Liten negativ konsekvens

Filmproduksjon

Luster kommune ser et behov for etablering av en fast landingsplass for helikopter
pa eller i neerheten av Sparteggbreen til bruk ved framtidig filmproduksjon i omra-
det. En slik landingsplass vil bli liggende i nasjonalparkomradet av verneforslaget.
§ 3, punkt 6.3 i Justert forskriftsmal for nasjonalparker angir en rekke formal for
bruk av luftfartgy hvor det kan gis dispensasjon, men ikke spesifikt filmproduk-
sjon. Fast helikopterlandingsplass er ikke nevnt. Det ligger ikke inne i forskrift-
smalen mulighet for & gi tillatelse til helikopterlandingsplass ved Sparteggbreen,
med mindre den gis en sarlig dispensasjon etter forskriftsmalens 84. Dette er ikke
lagt til grunn i vurderingen. Dersom tillatelse tas inn i verneforskriftene (se forslag
til avbgtende tiltak) vurderes konsekvensene a vare middels positiv.

Virkninger, alternativ 1A Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Middels negativ konsekvens
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Storviltjakt

Det fraktes normalt ikke felt storvilt ut fra utredningsomradet med motorisert
fremkomstmiddel. | Lom kommune er det heller ikke tillatt i sone-B-omrader, det
vil si mesteparten av utredningsomradet i Lom kommune, unntatt i spesielle en-
kelttilfeller. Forskriftsmalen for landskapsvernomradene i utredningsomradet gir
generell tillatelse til uttransport av felt elg og hjort med lett beltekjgretay som ikke
setter varige spor. Forskriftsmalen for nasjonalpark apner for at tillatelse kan gis. |
begge de nevnte forskriftsmalene apnes det for at tillatelse kan gis til uttransport av
felt elg og hjort med luftfartay. Forskriftsmalen for nasjonalpark innebarer dermed
en endring til fordel for motorferdsel i store deler av utredningsomradet innenfor
Lom kommune.

Virkninger, alternativ 1B Liten positiv virkning
Konsekvenser, alternativ 1B Liten positiv konsekvens
Fiske

Det brukes bat med motor pa Glittervatnet og Lundadalsvatnet, begge i Skjak
kommune. Glittervatnet er relativt lite brukt, mens Lundadalsvatnet brukes en del
av DNT/Trulsbu og enkelte grunneiere. De nevnte vatnene ligger i foreslatt nasjo-
nalparkomrade. Forskriftsmalen for nasjonalpark tillater ikke bruk av bat med mo-
tor, med mindre det gis serlige dispensasjoner etter 84. Virkningen vil veere mest
negativ for Lundadalsvatnet.

Virkninger, alternativ 1B Middels negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1B Middels negativ konsekvens

Kvisting og lgypeoppkjgring

DNT kvistmerker lgypetraséer mellom Sota — Ngrdstedalseter, Sota — Trulsbu —
Ngrdstedalseter og fra Ngrdstedalseter og Sognefjellet. Lidar hytteforening prepa-
rerer lgypetrasé mellom Sota seter og Mysubytta. Skjak Hytteservice preparerer
lgype ved Heilstuguvatnet og Skjak Idrettslag kjarer opp lgype ved Honnrgve bar-
skogreservat, omkring grensa til utredningsomradet. DNTs merkede lgypenett i
utredningsomradet faller inn under foreslatt nasjonalpark i alternativ 1B. Forskrift-
smalen tillater merking av skilgyper, men gir ingen generell tillatelse til motorferd-
sel i forbindelse med merkingen. Det vil dermed matte tillates som en sarlig dis-
pensasjon etter § 4, eller som det er gjort i forskriften for Jotunheimen nasjonal-
park, tas inn som et formal det kan gi tillatelse til (se forslag til avbgtende tiltak).
Dersom det i forskriftsmalen for nasjonalpark apnes for a gi tillatelse til laypemer-
king, vurderes konsekvensene a vare liten/middels negative.

Virkninger, alternativ 1B Stor negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1B Stor negativ konsekvens

@vrig motorferdsel / konkrete planer

Det foreligger konkrete planer om etablering av gondolbane fra Nissegarden ved
Skim og opp til Lomseggen, inn i utredningsomradet. Stopp-punkt oppe ved Lom-
seggen vil bli liggende innenfor nasjonalparkomradet i alternativ 1A. Forskrift-

Rapport 2008-16 — 66 —



7.4

7.4.1

7.4.2

smalen for nasjonalpark hjemler ikke et slikt tiltak, og det vil veere vanskelig a be-

grunne en serlig dispensasjon til bygging av bane og utavelse av motorferdsel i en

nasjonalpark. Den mest hensiktsmessige framgangsmaten for likevel & kunne tillate
etablering og drift av gondolbane, vil veere & endre grensene for nasjonalparken (se
forslag til avbgtende tiltak).

Virkninger, alternativ 1B Stor negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1B Stor negativ konsekvens

Tiltakets virkning og konsekvens, totalt sett

Pa bakgrunn av de vurderingene som er gjort ovenfor for hver aktgr/aktivitet, vur-
deres tiltaket samlet & innebzre liten/middels negativ virkning innenfor tema mo-
torferdsel i utredningsomradet.

Tiltaket vurderes samlet & medfare liten/middels negativ konsekvens (- -) for tema
motorferdsel i utredningsomradet. Beslutningsrelevant usikkerhet vurderes a veere
liten.

Alternativ 2

Om tiltaket

Alternativet innebaerer at utredningsomradet planlegges som ett sammenhengende
landskapsvernomrade.

Tiltakets virkninger og konsekvenser

Statens naturoppsyn (SNO Lom)
Jervregistreringene som SNO utfgrer, vil kunne tillates innenfor landskapsvernom-
radet.

Virkninger, alternativ 2 Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 2 Ubetydelig/ingen konsekvens

Forskningsinstitusjoner
Forskningsintitusjoner har ingen egen motorferdsel i Breheimen pr. i dag og signa-
liserer heller ingen konkrete planer.

Virkninger, alternativ 2 Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 2 Ubetydelig/ingen konsekvens

Lokalt fjelloppsyn
Lokalt fjelloppsyn har vinterstid tilsyn med almenningsbuer, oppsyn med villrein
og ulovlig kjgring. Virksomheten vil kunne fortsette i landskapsvernomradet.

Virkninger, alternativ 2 Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 2 Ubetydelig/ingen konsekvens
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Leiekjgring

Leiekjgrerne i utredningsomradet har relativt liten aktivitet pr. i dag. De Kjerer i
hovedsak forsyninger til private hytter, samt saltsteiner for gardbrukere som ikke
har egen sngskuter. De aktuelle vernebestemmelsene for landskapsvernomradet
apner for at det kan gis tillatelse til den type sngskuterkjering som foregar i dag i
utredningsomradet.

Virkninger, alternativ 2 Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 2 Ubetydelig/ingen konsekvens

Landbruk/vannveier
Det foregar pr. i dag utlegging av saltsteiner, tilsyn med sankebuer og tilkjgring av
ved og forsyninger til seterhus og staler. Virksomheten vil kunne fortsette i land-

skapsvernomradet.
Virkninger, alternativ 2 Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 2 Ubetydelig/ingen konsekvens

Tamreindrift
Tamreindrift foregar med sngskuter som hjelpemiddel innenfor utredningsomradet
i Lom kommune. Virksomheten vil kunne fortsette som far i landskapsvernomra-

det.
Virkninger, alternativ 2 Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 2 Ubetydelig/ingen konsekvens

Rade Kors Hjelpekorps

Ett hjelpekorps innenfor hver kommune gjennomfarer normalt én gvelse hver in-
nenfor utredningsomradet, noe som betraktes som viktig for beredskapen vinters-
tid. Virksomheten vil kunne fortsette i landskapsvernomradet ved at det gis tillatel-
se etter §3 pkt. 6.3a. Under forutsetning av at tillatelse gis, vil konsekvensen veere
liten/ubetydelig. Hjelpekorpsene ma ogsa i dag lage flerarlige planer for sin
gvingsaktivitet, og tillatelse vil kunne gis i sammenheng med behandlingsproses-
sen for slike planer.

Virkninger, alternativ 2 Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 2 Liten negativ konsekvens

Forsvarets lavflyging

Etter at restriksjonsprinsippet ble innfart i 2006, er lavflyging tillatt i omrader som
ikke er belagt med spesielle restriksjoner, for eksempel verneomrader med egne
minstehgydebestemmelser. Forskriftsmalen for landskapsvernomrade har ingen
restriksjoner pa lavflyging.

Virkninger, alternativ 2 Lite/intet

Konsekvenser, alternativ 2 Ubetydelig/ingen konsekvens
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Forsvarets gvingsaktivitet pa bakken
Det foregar pr. i dag ingen militeer gvingsaktivitet pa bakken innenfor utrednings-
omradet. Det er ikke signalisert endret aktivitet i arene framover.

Virkninger, alternativ 2 Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 2 Ubetydelig/ingen konsekvens

Kraftanlegg/sngmaling

Statkraft utfarer tilsyn innenfor utredningsomradet med kraftanlegg i Vigdalen og
ovenfor Fabergdalen. Hydro Energi farer tilsyn ved bruk av sngskuter med installa-
sjoner i Fortundalen der de omkring Storevatn og sgr for Illvassnosi kjgrer innenfor
utredningsomradet. Glommens og Laagens Brukseierforening og Eidsiva Vannkraft
AS utfarer sngmalinger innenfor utredningsomradet i Skjak. Det er ikke signalisert
endret aktivitet her i arene framover vedrgrende noen av de nevnte kraftanleggene,
men Hydro Energi utreder muligheter for en gkt utnyttelse av reguleringsanleggene
i Fortunsdalen, noe som medfgrer at O-alternativet er blitt vurdert a gi en liten po-
sitiv virkning. Punkt 6.3. i forskriftsmalen for landskapsvernomrade apner for at
tillatelse kan gis, og i sa fall kan virksomheten fortsette som fer. | vurderingen leg-
ges til grunn at tillatelse vil bli gitt (se forslag til avbatende tiltak).

Virkninger, alternativ 2 Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 2 Liten negativ konsekvens

Drift av turisthytter

Det ligger 7 turisthytter innenfor utredningsomradet (inkludert den ubetjente stein-
bua Medalsbu). 3 av disse tilbringes forsyninger ved hjelp av helikopter. De gvrige,
unntatt Medalsbu, tilkjgres med sngskuter. Punkt 6.3. i forskriftsmalen for land-
skapsvernomrade apner for at tillatelse kan gis, og i sa fall kan virksomheten fort-
sette som far. For Jotunheimen nasjonalpark er slik aktivitet gitt tillatelse, og bruk
av helikopter koordineres blant annet med frakt til hyttene i Breheimen. | vurde-
ringen legges til grunn at tillatelse ogsa vil bli gitt for landskapsvernomradet.

Virkninger, alternativ 2 Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 2 Ubetydelig/ingen konsekvens

Private hytter, oppsett og vedlikehold

Det synes a vaere relativt lite motorferdsel knyttet til oppsett og vedlikehold av
private hytter i utredningsomradet i Skjak og Lom kommuner. I Luster er det god-
kjent en landingsplass for helikopter ved Osen hyttefelt. Helikopteret tar med seg
materialer og forsyninger til hytter omkring Asetvatnet. Ogsa leiekjarer frakter fra
tid til annen materialer med sngskuter. Punkt 6.3. i forskriftsmalen for landskaps-
vernomrade apner for at tillatelse kan gis til frakt av materialer til vedlikehold, og i
sa fall kan den delen av virksomheten fortsette som fer. For Jotunheimen nasjonal-
park er slik aktivitet gitt tillatelse (ikke oppsett av nye hytter) og bruk av helikopter
koordineres blant annet med frakt til hyttene i Breheimen. | vurderingen legges til
grunn at tillatelse ogsa vil bli gitt for landskapsvernomradet i utredningsomradet
nar det gjelder frakt av materialer til vedlikehold, - ikke oppsett av nye hytter. Det
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ligger ikke inne i forskriftsmalen mulighet for a gi tillatelse til helikopterlandings-
plass som i dag er er godkjent ved Osen i Luster, med mindre den gis en sarlig
dispensasjon etter forskriftsmalens 84. Dette er ikke lagt til grunn i vurderingen.
Dersom den nevnte dispensasjonen tas inn i verneforskriftene (se forslag til avbg-
tende tiltak) vurderes konsekvensene a veere liten negativ.

Virkninger, alternativ 2 Middels negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 2 Middels negativ konsekvens

Dispensasjonslgyver

Det gis i svert liten grad dispensasjonslgyver innenfor utredningsomradet. Mulig-
heten til a gi dispensasjon er med i forskriftmalen til landskapsvernomrade. Det
legges til grunn at vernestatusen vil gjare kriteriene strengere for tilsvarende dis-
pensasjonssgknader dersom alternativ 2 gjennomfares.

Virkninger, alternativ 2 Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 2 Liten negativ konsekvens

Filmproduksjon

Luster kommune ser et behov for etablering av en fast landingsplass for helikopter
pa eller i neerheten av Sparteggbreen til bruk ved framtidig filmproduksjon i omra-
det. En slik landingsplass vil bli liggende i landskapsvernomradet. § 3, punkt 6.3 i
Justert forskriftsmal for landskapsvernomrader angir en rekke formal for bruk av
luftfartgy hvor det kan gis dispensasjon, men ikke spesifikt filmproduksjon. Fast
helikopterlandingsplass er ikke nevnt. Det ligger ikke inne i forskriftsmalen mulig-
het for 4 gi tillatelse til helikopterlandingsplass ved Spgrteggbreen, med mindre
den gis en serlig dispensasjon etter forskriftsmalens 8§4. Dette er ikke lagt til grunn
i vurderingen. Dersom tillatelse tas inn i verneforskriftene (se forslag til avbgtende
tiltak) vurderes konsekvensene a vaere middels positiv.

Virkninger, alternativ 1A Liten negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 1A Middels negativ konsekvens

Storviltjakt

Det fraktes normalt ikke felt storvilt ut fra utredningsomradet med motorisert
fremkomstmiddel. | Lom kommune er det heller ikke tillatt i sone-B-omrader, det
vil si mesteparten av utredningsomradet i Lom kommune, unntatt i spesielle en-
kelttilfeller. Forskriftsmalen for landskapsvernomrade gir generell tillatelse til ut-
transport av felt elg og hjort med lett beltekjaretay som ikke setter varige spor. Det
apnes dessuten for at tillatelse kan gis til uttransport av felt elg og hjort med luft-
fartgy. Forskriftsmalen innebarer dermed en endring til fordel for motorferdsel i
store deler av utredningsomradet innenfor Lom kommune.

Virkninger, alternativ 2 Liten positiv virkning
Konsekvenser, alternativ 2 Liten positiv konsekvens
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Fiske

Det brukes bat med motor pa Glittervatnet og Lundadalsvatnet, begge i Skjak
kommune. Glittervatnet er relativt lite brukt, mens Lundadalsvatnet brukes en del
av DNT/Trulsbu og enkelte grunneiere. Forskriftsmalen for landskapsvernomrade
tillater bruk av b&t med motor pd i forbindelse med fiske p& sj@ over 2 km?, og
virksomheten kan dermed fortsette som far.

Virkninger, alternativ 2 Lite/intet
Konsekvenser, alternativ 2 Ingen/ubetydelig konsekvens

Kvisting og lgypeoppkjgring

DNT kvistmerker lgypetraséer mellom Sota — Ngrdstedalseter, Sota — Trulsbu —
Ngrdstedalseter og fra Ngrdstedalseter og Sognefjellet. Lidar hytteforening prepa-
rerer lgypetrasé mellom Sota seter og Mysubytta. Skjak Hytteservice preparerer
laype ved Heilstuguvatnet og Skjak Idrettslag kjarer opp lgype ved Honnrgve bar-
skogreservat, omkring grensa til utredningsomradet. Forskriftsmalen tillater mer-
king av skilgyper, men gir ingen generell tillatelse til motorferdsel i forbindelse
med merkingen. Det vil dermed matte tillates som en serlig dispensasjon etter § 4,
eller som det er gjort i forskriften for Jotunheimen nasjonalpark, tas inn som et
formal det kan gi tillatelse til (se forslag til avbgtende tiltak). Dersom det i for-
skriftsmalen for landskapsvernomrade apnes for a gi tillatelse til laypemerking,
vurderes konsekvensene a veere liten/middels negative.

Virkninger, alternativ 2 Stor negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 2 Stor negativ konsekvens

@vrig motorferdsel / konkrete planer

Det foreligger konkrete planer om etablering av gondolbane fra Nissegarden ved
Skim og opp til Lomseggen, inn i utredningsomradet. Stopp-punkt oppe ved Lom-
seggen vil bli liggende innenfor landskapsvernomradet. Forskriftsmalen for land-
skapsvernomrade hjemler ikke et slikt tiltak, og det vil vaere vanskelig a begrunne
en sarlig dispensasjon til bygging av bane og utgvelse av motorferdsel i et land-
skapsvernomrade. Den mest hensiktsmessige framgangsmaten for likevel a kunne
tillate etablering og drift av gondolbane, vil veere & endre grensene for landskaps-
vernomradet (se forslag til avbgtende tiltak).

Virkninger, alternativ 2 Stor negativ virkning
Konsekvenser, alternativ 2 Stor negativ konsekvens

Tiltakets virkning og konsekvens, totalt sett

Pa bakgrunn av de vurderingene som er gjort ovenfor for hver aktgr/aktivitet, vur-
deres tiltaket samlet & innebzre liten/middels negativ virkning innenfor tema mo-
torferdsel i utredningsomradet.

Tiltaket vurderes samlet & medfare liten/middels negativ konsekvens (- -) for tema
motorferdsel i utredningsomradet. Beslutningsrelevant usikkerhet vurderes a veere
liten.
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konsekvenser

Tabellen nedenfor gir en sammenstilling av aktuelle aktarer/aktiviteter innenfor
utredningsomradet, med verdivurdering sett i forhold til tema motorferdsel og vur-
deringene av virkning og konsekvens for hvert av de 4 alternativene. Verdivurde-
ringene er ikke angitt i teksten foran, bare samlet verdi.

Sammenstilling - verdi og

Tabell 8.1 Sammenstilling av aktuelle aktarer/aktiviteter innenfor utredningsomradet med verdivurdering samt
virkning og konsekvens for hvert av de 4 alternativene.

Aktgr / Tiltak

Statens naturoppsyn (SNO Lom)
Forskningsinstitusjoner

Lokalt fielloppsyn

Leiekjgring

Landbruk/vannveier
Tamreindrift

Rade Kors Hjelpekorps
Forsvarets lavflyging

Forsvarets gvinger pa bakken
Kraftanlegg/sngmaling

Drift av turisthytter

Private hytter, oppsett/vedlikehold
Dispensasjonslgyver
Filmproduksjon

Storviltjakt

Fiske

Kvisting og laypeoppkjgring
@vrig motorferdsel / planer
Oppsummering
Beslutningsrelevant usikkerhet

Tegnforklaring:

Vurdering av verdi

**% | Stor verdi -———
Middels verdi -—
* Liten verdi -

*%

0 Ingen verdi 0

. O-alt. Alt. 1A
Verdi _ -
Virkn. Kons. Virkn. Kons.
** 0 0 0 0
* 0 0 0 0
** 0 0 0 0
*% + O —_— —_—
** 0 0 0 0
K*kkk O O —_— —_—
*% O O —_ —_
*% — —_ —_— R
* 0 0 0 0
Fkk + + — —
** 0 0 0 0
*% O O —_— —_——
* 0 0 - -
*x ++ ++ — ——
* 0 0 + +
*% O O —_— R
*% O O —_— —_——
*x ++ ++ —-——— -———
* 0/+ 0/+ -— -—
Liten Noe Noe Liten Liten

Vurdering av virkning
Stor negativ +++
++

Middels negativ Middels positiv -———

Liten negativ + Liten positiv -

Ingen virkning -

Stor positiv —-———

Alt. 1B Alt. 2
Virkn. Kons. = Virkn. Kons.
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
—-— —-— 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
+ + + +
—-— —-— 0 0

- - _ _
Liten Liten Liten Liten

Vurdering av konsekvens

Sv. stor negativ ++++

Stor negativ +++
Middels negativ ++
Liten negativ +

Ingen virkning

Rangeringen av alternativene i forhold til tema motorferdsel blir slik:

1. O-alternativet
2. Alternativ 2

3. Alternativ 1B
4. Alternativ 1A

Der 0-alternativet vil medfagre minst negativ konsekvens i forhold til motorferd-
selsinteressene, og alternativ 1A vil medfgre mest negative konsekvenser. | Alter-
nativ 1A er det flere naturreservat som for enkelte interesser medfarer sterke inn-
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Sv. stor positiv
Stor positiv
Middels positiv
Liten positiv



skrenkninger i forhold til dagens motorferdsel. Alternativ 1B har ikke naturreser-
vat, men justert forskriftsmal for nasjonalpark gir, slik den foreligger, begrensning-
er i lavflyging og bruk av motor pa bat pa Glittervatn og Lundadalsvatnet. Alterna-
tiv 2, med landskapsvernomrade i hele utredningsomradet, gir minst innskrenking-
er av vernealternativene i forhold til dagens situasjon, men inneholder likevel klare
begrensninger i forhold til lgypeoppkjgring, frakt av materialer til oppsett og vedli-
kehold av hytter ved hjelp av helikopter, samt etablering av gondolbane opp til
Lomseggen.

Mange av de negative virkningene det er redegjort for, kan unngas ved a gjennom-
fare avbgtende tiltak som foreslatt i neste kapittel. Flere av tiltakene omhandler
tillegg til forskriftene, og er tillegg som allerede er innfart i forskriftene til det til-
stgtende verneomradet Jotunheimen.

Det er angitt noe beslutningsrelevant usikkerhet i forhold til vurderingene av virk-
ning og konsekvens for O-alternativet. Det er farst og fremst fordi det knytter seg
en viss usikkerhet i forhold til framskriving av utviklingen for enkelte av interesse-
ne som genererer motorferdsel, blant annet landbruksnaeringen.
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9 Forslag til avbgtende tiltak

9.1 Alternativ 1A

9.1.1 Endring av forskrift

Hrayrokam pen naturreservat

Tillegg til forskriften som gjer det mulig a tillate kjgring av materialer med
sngskuter til veglgse hytter ved ngdvendige vedlikeholdsarbeid. Tillegget kan
gjares til 85, pkt. 2a (aktiviteter nevnt i §4 nr. 6).

Tillegg til forskriften som tillater tamreindrift som for. Tillegget kan tas inn
som et generelt unntak i 84 og falgelig tillegg til 85, pkt. 2a (aktiviteter nevnt i
84 nr. X).

Roykjeskalsvatnet naturreservat

Tillegg til forskriften som gjer det mulig a tillate lgypepreparering som far.
Tillegget kan gjares til 85, pkt. 2a (aktiviteter nevnt i §4 nr. X).

Nasjonalpark

Det ber tas inn et tillegg til §3 pkt. 6.2 som slar fast at forbudet i pkt. 6.1 ikke
er til hinder for inspeksjon av eksisterende reguleringsanlegg samt sngmalinger
innenfor nasjonalparken.

Det bar tas inn et tillegg i bestemmelsen i 83 pkt. 6.2 eller 6.3 som gjer at heli-
kopterlandingsplassen ved Osen kan opprettholdes.

Det ber tas inn et tillegg i bestemmelsen i 83 pkt. 6.3 som gjar det mulig a til-
late helikopterlandingsplass pa eller i neerheten av Sparteggbreen i forbindelse
med filmproduksjon.

Det ber tas inn et tillegg i bestemmelsen i §3 pkt. 6.3 som gjar det mulig a
kvistmerke ved bruk av sngskuter de skitraséene som i dag blir merket av DNT
innenfor utredningsomradet, samt oppkjaring av skilgyper med sngskuter der
dette har foregatt over flere ar ved tidspunktet for opprettelse av nasjonalparken

Det bar tas inn et tillegg i bestemmelsen i §3 pkt. 6.2 som gjar det mulig fort-
satt a bruke motorfartgy pa Lundadalsvatnet og Glittervatnet forbindelse med
fiske.

Vigdalen landskapsvernomrade
Det ber tas inn et tillegg til 83 pkt. 6.2 som slar fast at forbudet i pkt. 6.1 ikke er til
hinder for inspeksjon av eksisterende reguleringsanlegg for kraftproduksjon.
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9.1.2

9.2

9.21

9.2.2
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Grensejustering

Grensen for nasjonalparken bgr justeres ved Lomseggen slik at det kan anleg-
ges gondolbane opp til omradet uten at baneanlegg eller drift av dette kommer
innenfor nasjonalparkgrensene.

Det bar vurderes a justere grensene ved Osen slik at helikopterlandingsplassen
og hytteomradet der kommer utenfor verneomradet.

Alternativ 1B

Endring av forskrift

Nasjonalpark

Det ber tas inn et tillegg til 83 pkt. 6.2 som slar fast at forbudet i pkt. 6.1 ikke
er til hinder for inspeksjon av eksisterende reguleringsanlegg samt sngmalinger
innenfor nasjonalparken.

Det bar tas inn et tillegg i bestemmelsen i 83 pkt. 6.2 eller 6.3 som gjer at heli-
kopterlandingsplassen ved Osen kan opprettholdes.

Det ber tas inn et tillegg i bestemmelsen i 83 pkt. 6.3 som gjar det mulig a til-
late helikopterlandingsplass pa eller i neerheten av Sparteggbreen i forbindelse
med filmproduksjon.

Det ber tas inn et tillegg i bestemmelsen i §3 pkt. 6.3 som gjar det mulig a
kvistmerke ved bruk av sngskuter de skitraséene som i dag blir merket av DNT
innenfor utredningsomradet, samt oppkjaring av skilgyper med sngskuter der
dette har foregatt over flere ar ved tidspunktet for opprettelse av nasjonalparken

Vigdalen landskapsvernomrade
Det ber tas inn et tillegg til 83 pkt. 6.2 som slar fast at forbudet i pkt. 6.1 ikke er til
hinder for inspeksjon av eksisterende reguleringsanlegg for kraftproduksjon.

Grensejustering

Grensen for nasjonalparken bgr justeres ved Lomseggen slik at det kan anleg-
ges gondolbane opp til omradet uten at baneanlegg eller drift av dette kommer
innenfor nasjonalparkgrensene.

Det bar vurderes a justere grensene ved Osen slik at helikopterlandingsplassen
og hytteomradet der kommer utenfor verneomradet.
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9.3 Alternativ 2

9.3.1 Endring av forskrift for landskapsvernomradet

Det ber tas inn et tillegg til §3 pkt. 6.2 som slar fast at forbudet i pkt. 6.1 ikke
er til hinder for inspeksjon av eksisterende reguleringsanlegg samt sngmalinger
innenfor nasjonalparken.

— Det ber tas inn et tillegg i bestemmelsen i 83 pkt. 6.2 eller 6.3 som gjar at heli-
kopterlandingsplassen ved Osen kan opprettholdes.

— Det bar tas inn et tillegg i bestemmelsen i 83 pkt. 6.3 som gjer det mulig a til-
late helikopterlandingsplass pa eller i neerheten av Spgrteggbreen i forbindelse
med filmproduksjon.

— Det bar tas inn et tillegg i bestemmelsen i §3 pkt. 6.3 som gjer det mulig a
kvistmerke ved bruk av sngskuter de skitraséene som i dag blir merket av DNT
innenfor utredningsomradet, samt oppkjaring av skilgyper med sngskuter der
dette har foregatt over flere ar ved tidspunktet for opprettelse av landskaps-
vernomradet.

9.3.2 Grensejustering

—  Grensen for landskapsvernomradet ber justeres ved Lomseggen slik at det kan
anlegges gondolbane opp til omradet uten at baneanlegg eller drift av dette
kommer innenfor verneomradet.

— Det bar vurderes a justere grensene ved Osen slik at helikopterlandingsplassen
og hytteomradet der kommer utenfor verneomradet.

9.4 Innspill til forvaltningsplan

En forvaltningsplan bar inneholde en beskrivelse og illustrasjon som angir
sngskutertraséer for kjgring til hytter, kjgring til saltsteinautomater, oppkjering av
lgyper, inspeksjon av vannkraftanlegg. Dersom tilradningen fra DN om ny motor-
ferdselslov blir vedtatt av Stortinget, vil loven kreve dette uansett.

I forvaltningsplanen ber det ogsa angis flygningskorridorer for helikopter som i
starst mulig utstrekning skal benyttes i forbindelse med eventuelle dispensasjoner
til landingsplass(er), men ogsa i forbindelse med frakt av forsyninger til hytter og
inspeksjoner av kraftanlegg og sngmalinger.
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10 Program for videre
undersgkelser og overvaking

Det foreslas ingen ytterligere undersgkelser i forbindelse med konsekvensutred-

ningen.

Miljgfaglig Utredning AS
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Vedlegg 1

PLANFORESEGNER TIL KOMMUNEDELPLAN
FOR MOTORFERDSEL | LOM KOMMUNE

Vedteke av Lom kommunestyre 14.10.2003

Planfgresegnene er heimla i Forskrift om vedtekter for forsgksprosjek-
tet Ny forvaltningsordning for motorferdsel i utmark og pa islagte vass-
drag i Lom kommune. Forskrifta er oppretta med heimel i Forsgkslova
av 01.03.1993, vedteke av kommunestyret 21.06.2001 og godkjent av
Kommunal- og Regionaldepartementet 17.09.2001

Kommunedelplan for motorferdsel gjeld heile kommunen — ogsa innan dei omrada
der eksisterande kommunedelplan eller reguleringsplan framleis skal gjelde fram-
for arealdelen. Desse planomrada er klassifisert som sone C.

SONE A- OMRADE VERNA ETTER NATURVERNLOVA

I sone A gjeld same reglar som fastsett i verneforskrift knytt til det enkelte
omradet:

1.1 Jotunheimen nasjonalpark (verneforskrift av 5. desember 1980)
Utdrag av verneforskrifta pkt. 5 — punkt som gjeld omrade innan Lom
kommune:

» Motorferdsel til lands og pa vatn og landing med luftfarty er forbode
unnateke til ambulanse-, rednings-, brannvern-, oppsyns-, forvaltnings-
og politiformal.

= Forbodet gjeld ikkje:

- Motorferdsel i samband med tilsyn og vedlikehald av Ardal og Sunndal
Verk a/s sine reguleringsanlegg i Utladalsomrada nar ferdselen skjer pa
vinterfgre, pa vegen i Gravdalen eller med luftfarty.

- Visse former for motorferdsel til forsvarsformal nar dette er ngdvendig i
samband med operative eller vernebuingstiltak, og nar forvaltningsstyres-
makta er varsla pa fgrehand.

- Motorferdsel pa vegen i Gravdalen i samsvar med reglar vedtekne av
Gudbrandsdal skogforvaltning.
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= Forvaltningsstyremakta kan gi layve til motorferdsel pa vinterfare, pa
veg ogsa pa sommarfere, i vassdrag og bruk av luftfarty for:

- Kayring i samband med bufe- og tamreindrift, anna landbruksdrift, ut-
gving av bruksrett og fiskekultivering.

- Transport av materiale til hytter, klopper, bruer o.l. og av brensel, proviant
0g utstyr til hyttene.

- Kayring for utfgring av sikringstiltak, t.d. merking av lgyper.

- Kayring i andre naudsynte tilfelle der seerlege grunnar ligg fare.

1.2 Smadalsvatni naturreservat (verneforskrift av 12.10.1990)

Motorisert ferdsel pa vatn og pa land og lagtflyging under 800 fot over
reservatet er forbudt, (under dette hgyrer ogsa bruk av modellbatar og
modellfly). Dette er likevel ikkje til hinder for motorisert ferdsel pa fro
sen og sngdekka mark etter lov om motorferdsel i utmark og vassdrag
og kommunale planfarsegner for motorferdsel.

1.3 Risheimgyi naturreservat (verneforskrift av 12.10.1990)

I den isfrie delen av aret er motorisert ferdsel pa vatn og lagtflyging under
800 fot forbudt, (under dette hgyrer ogsa bruk av modellbatar og modell-
fly). Dette er likevel ikkje til hinder for bruk av motorbat nar farten er
under 5 knop og det blir synt spesiell aktsemd overfor fuglelivet.

1.4 Asjo naturreservat (verneforskrift av 12.10.1990)

Motorisert ferdsel pa vatn og pa land og lagtflyging under 800 fot over
reservatet er forbudt, (under dette hgyrer ogsa bruk av modellbatar og
modellfly).

1.5 Forvaltningsstyremakta kan nar saerlege grunnar ligg fare gje dis-
pensasjon fra verneforskriftene. Ved dispensasjon innan verneomrada
skal forvaltningsstyremakta konferere med kommunen pa fgrehand,
for tilsvarande dispensasjon i medhald av pkt. 9 idesse faresegnene.

SONE B - SARBARE OMRADE, VINTER

| sone B er motorferdsel pa vinterfare tillate i samband med:

2.1 Direkte lgyve i medhald av § 4 farste ledd (bokstav a — f) 1| motorferd-
sellova
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a. ’’politi-, ambulanse- og redningstjeneste og oppsyns- og tilsyns-
tjeneste etablert med hjemmel i lov

b. offentlig post- og teletjenester

c. ngdvendig person- og godstransport til og fra faste bosteder og i
jordbruks-, skogbruks- og reindriftsnaring. Jakt, fangst, fiske og
baersanking reknes ikke som naring i denne forbindelse

d. forsvarets gvelser, forflytninger og transporter
e. anlegg og drift av offentlige veger og anlegg

f. rutetransport som drives med lgyve i henhold til yrkestransport-
loven

Departementet kan ved forskrift gi ogsa andre tillatelser til motorferdsel.”
2.2 Ngdvendig transport i samband med anlegg og drift av kraftforsynings-
anlegg

2.3 Ngdvendig transport i samband med fiskekultiveringstiltak i offentleg
regi.

2.4 Ngdvendig transport i samband med vitskaplege undersgkingar, med-
rekna dyreteljingar og liknande registreringar i offentleg regi

2.5 Leigekjaring i samsvar med avtale.

2.6 1 sone B gjeld fglgjande innskrenking i hgve vedtekta § 5: transport av
jaktutbytte ved jakt pa elg og hjort og vedtransport er i utgangspunktet for-
bode innan sarbare omrade B, og kan berre skje i medhald av dispensasjon
ved sarskilde grunnar.

SONE B - SARBARE OMRADE, BERRMARK

| sone B er motorferdsel pa berrmark tillate i samband med:

3.1 Direkte lgyve i medhald av § 4 farste ledd (bokstav a — f) i motorferd-

sellova

a. ’’politi-, ambulanse- og redningstjeneste og oppsyns- og tilsyns-
tjeneste etablert med hjemmel i lov

b. offentlig post- og teletjenester

c. ngdvendig person- og godstransport til og fra faste bosteder og i
jordbruks-, skogbruks- og reindriftsnaring. Jakt, fangst, fiske og
baersanking reknes ikke som naring i denne forbindelse
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d. forsvarets gvelser, forflytninger og transporter
e. anlegg og drift av offentlige veger og anlegg

f. rutetransport som drives med lgyve i henhold til yrkestransport-
loven

Departementet kan ved forskrift gi ogsa andre tillatelser til motorferdsel.”
3.2 Ngdvendig transport i samband med anlegg og drift av kraftforsyningsanlegg
3.3 Ngdvendig transport i samband med fiskekultiveringstiltak i offentleg regi

3.4 | sone B gjeld falgjande innskrenking i hgve vedtekta § 5: transport av jaktut-
bytte ved jakt pa elg og hjort og vedtransport er i utgangspunktet forbode innan
sarbare omrade B, og kan berre skje i medhald av dispensasjon ved serskilde
grunnar.

4. SONE C - VINTERFZRE
I sone C er motorferdsel pa vinterfare tillate i samband med felgjande for-
mal:

4.1 Formal som nemnd i motorferdselslova § 4 farste ledd

4.2 Transport av jaktutbytte ved jakt pa elg og hjort

4.3 Ngdvendig transport i samband med fiskekultiveringstiltak i offentleg
regi

4.4 Ngdvendig transport i samband med anlegg og drift av veger og sterre
anlegg

4.5 Transport som er ngdvendig for drift av turistanlegg (overnattings- og
serveringsstader,skiheisar m.v.) som ikkje ligg ved braytt bilveg. Motorferd-
sel etter pkt. 4.5 gjeld ngdvendig transport av varer, utstyr og personale.
Transport av gjester gjeld berre for overnattingsgjester til bedrifter langt
unna veg, dersom transporten er ngdvendig for @ oppretthalde drifta av
staden. Transport av gjester ut i turterreng er ikkje lov.

4.6 Ngdvendig transport av materialar, utstyr og arbeidsfolk til bygging i
samsvar med byggjelayve

4.7 Opparbeiding og preparering av skilgyper og skibakkar for allmenta og
for konkurransar, nar det blir utfart av kommunar, hjelpekorps, idrettslag,
turlag eller turistbedrifter. Motorferdsel etter pkt. 4.7 fgreset farehandsmel-
ding til kommunen om lgypetrase.

4.8 Ngdvendig transport i samband med vitskapelege undersgkingar, her-
under dyreteljingar og liknande registreringar, etter oppdrag fra forsknings-
institusjon.

4.9 Ngdvendig transport av ved, etter farehandsmelding til kommunen.
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4.10 Kjgring for varig funksjonshemma er tillate etter melding/ dokumenta-
sjon og avtale med kommunen om aktuelle omrade/traséar.

4.11 Leigekjgring i medhald av skriftleg avtale med kommunen, for
folgjande formal:

= transport mellom bilveg og hytte

= tilsyn med privat hytte etter oppdrag fra eigar

= transport for massemedia pa reportasjeoppdrag

= transport av funksjonshemma

= transport av ved

= transport etter dispensasjon i medhold av feresegnene pkt. 9.

5. SONE C - BERRMARK
I sone C er motorferdsel pa berrmark tilate i samband med fglgjande formal:

5.1 Formal som nemnd i motorferdsellova § 4 farste ledd

5.2 Transport av jaktutbytte ved jakt pa elg og hjort

5.3 Ngdvendig transport i samband med fiskekultiveringstiltak i offentleg regi
5.4 Ngdvendig transport i samband med anlegg og drift av veger og starre anlegg
5.5 Ngdvendig transport av ved, etter farehandsmelding til kommunen.

6. REGLAR FOR BRUK AV MOTORFARTY PA INNSJZAR/VASSDRAG

6.1 P& vatn/vassdrag under 2 km?og p& Hayvatnet er det ikkje tillate & bruke
motorbat eller bat med pahengsmotor.

6.2 Pa gvrige vatn/vassdrag utanom verneomrade er det lov & nytte motor-
bat, med motor inntil 7 hk.

6.3 Forbod mot bruk av vass-scooter o. |.: Det er ikkje hgve til & nytte vass-
scooter, vassjet, aquabike eller liknande farkostar pa noko vatn eller vass-
drag innan Lom kommune.

7. REGLAR FOR LANDING MED LUFTFART@Y

Bruk av luftfarty skjer med heimel i lov, eller etter dispensasjon gjeve av
kommunen.

8. LEIGEKJZRING

Leiekjorarar skal nyttast i sterst mogleg grad. Layve for leigekjaring blir
gjeve av det faste utvalet for plansaker for fire ar om gongen, etter offentleg
utlysing av ordninga. Dispensasjon for enkeltpersonar utanom formala
vedtransport og Kjegring for personar med varig funksjonshemming skal ik-
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kje gjevast, men visast til leigekjgrarordning.

9. DISPENSASJON

Nar seerlege grunnar ligg fare, kan radmannen etter sgknad gje dispensasjon
frd reglane i planfaresegnene. Behandling av dispensasjon fra arealdelen
skjer etter § 7 i plan- og bygningslova (jfr. 8 6 i forskrift til vedtektene for
forsgksprosjektet).

10. ANDRE REGLAR

10.1 Motorferdsel som er direkte tillate (dvs. utan sgknad) skal om mogleg
folgje traktorveg, skogsveg eller eldre kjgrespor. Lov i B- og C-sone: i sone
A gjeld verneforskrifter.

10.2 Grunneigar har rett til & nekte motorferdsel over egen eigedom (ML §
10).

10.3 Kjaringa skal forega utan fare for skade eller ulempe for friluftsliv
(turgaing m.m.), naturvern, plante- og dyreliv, kulturminnevern, vilt, rein-
drift og naturmiljg (ML § 8).

11. KLAGE

For klage over vedtak etter desse vedtektene gjeld reglane i Plan- og byg-
ningslova 8 15, med fglgjande endring: For vedtak om dispensasjon i
medhald av pkt. 9 er klageinstans kommunestyret, eller etter vedtak seerskild
klagenemnd oppnemnd av kommunestyret.
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Vedlegg 2

Luster kommune:

KOMMUNALE RETNINGSLINER KNYTT TIL "NASJONAL
FORSKRIFT FOR BRUK AV MOTORK@YRET@Y | UTMARK OG PA
ISLAGDE VASSDRAG™

Falgjande kommunale retningsliner knytt til ”Nasjonal forskrift for bruk av motor-
keyretey i utmark og pa islagde vassdrag” §8 3, 5, 6 og 7, 1. leden, vert gjort gjel-
dande fra vedtaksdato i Luster kommunestyre.

1. Sarbare omrade

Hagfjellsomrada over tregrensa, med unntak av stglsomrada, ma skjermast mot
sngskutertrafikk. | einskildsaker skal det takast spesielle omsyn til trekkvegar,
beite- og kalvingsplassar for villrein, samt andre viltinteresser. Det skal ogsa takast
omsyn til eventuelle friluftsinteresser.

2. Traseval

Transport skal i sterst mogeleg grad ferega langs ubrgyta veg eller etter kortast
mogeleg trase mellom bilveg og endepunkt for transporten. | omrade der sngsku-
terkayring skjer regelmessig, bar ein leggja vekt pa a nytta faste trasear som er til
minst mogeleg ulempe for naturmiljg og friluftsliv.

3. Tidspunkt for keyring
Leigekayring med sngskuter er i utgangspunktet forbode:

- pa sgndagar og helgedagar

- i perioden 24. desember til 1. januar

- i perioden skjeertorsdag til og med 1. paskedag
- i perioden 1. mai til 1. desember

Tidsavgrensinga gjeld ikkje for kayring til faremal nemnde i § 2 i den nasjonale
forskrifta eller for preparering av lyslgyper o.l. nar dette vert gjort av kommunen,
idrettslag, hjelpekorps, turlag eller turistverksemder.

Tidsavgrensinga gjeld heller ikkje for funksjonshemma som har lgyve etter § 5b i
den nasjonale forskrifta om bruk av motorkayretay i utmark og pa islagde vass-
drag.

4. Ervervsmessig kayring
Falgjande kriterie, oppsett i prioritert rekkefalgje, skal nyttast ved tildeling av lgy-
ve:

1. Layveinnehavar som sgkjer pa nytt, skal prioriterast framfor nye sgkjarar der-
som lgyvet ikkje er nytta pa klandreverdig mate.

2. Det skal leggjast vekt pa naeringsmessig betydning for den einskilde ved tilde-
ling av layve.
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3. Ein skal sgkja & oppna ei rimeleg geografisk fordeling.

4. Ved tildeling av lgyve for leigekayring, skal dei som allereie har sngskuter, prio-
riterast.

Leyva vert gjevne for inntil tre & om gongen.
Det skal farast logg over kayringa, som skal leverast til kommunen innan 1. juni
kvart ar.

5. Dispensasjon, delegering
Spknader om dispensasjon fra desse retningslinene skal handsamast i samsvar med
til ei kvar tid gjeldande delegasjonsreglement.
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